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NIRAS

1. Bakgrunn og hensikt

1.1 Bakgrunn
Green Mountain planlegger utbygging av datalagringssenter pa omrade NK1, som er avsatt til neering i
kommuneplanens arealdel i Time kommune. For omradet er det et plankrav om utarbeidelse av en omradeplan
for & sikre helhetlig utbygging av naeringsarealene for omrddene Orstad nord, Kalberg, Frayland og Kvernaland
(plan 0548). Det ble utarbeidet og fastsatt planprogram for omradeplanen i 2022.

| planprogrammet er omkjgringsvegen delt opp i tre delstrekninger, hvor det for de sydligste traséer finnes
ulike alternativer for omkjgringsvegens trasé. | kommuneplanen er det avsatt areal til de forskjellige
alternativene som skal utredes videre. Figur 1.1 viser de tre delstrekningene, samt de ulike alternativer for
delstrekning 2 og 3.

Figur 1.1: Trasé for omkjeringsvegen om Kvernaland med alternative traséer for delstrekning 2 og 3. (Kilde: Time kommune og
Klepp kommune)
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1.2 Hensikt
Hensikten med ny omkjgringsveg ved Kvernaland er & avlaste tettstedene Kvernaland og Orstad for
gjennomfartstrafikk, samt etablere adkomstveg til nye naeringsomrader. Trafikkmengden pa fv. 505 gjennom
Kvernaland og Orstad har de siste arene gkt som falge av utbygging av naerings- og boligomrader i tettstedene
langs aksen Foss Eikeland, Frgyland, Kvernaland, Lye og Bryne, samt etter at farste etappe av Tverrforbindelsen
pa rv. 44 mellom Skjeeveland og Foss-Eikeland apnet hgsten 2019. Boligomradene opplever i dag gkt trafikk- og
miljgbelastning, samt en forverret trafikksikkerhetssituasjon. Omkjgringsvegen om Kvernaland skal sikre en mer
effektiv trafikkavvikling for den gjennomgaende trafikken.

1.3 Avgrensning
Forprosjektet omfatter ny fylkesveg/omkjgringsveg i trdd med planprogrammet for Orstad nord, Kalberg,
Frayland og Kvernaland (plan 0548).

Delstrekning 1 fra planprogrammet er prosjektert og planlagt med en detaljeringsgrad tilsvarende
detaljregulering, hvor det ikke gis plankrav om detaljreguleringsplan.

For delstrekning 2 og 3 fra planprogrammet er det starre usikkerhet knyttet til utforming og plassering av
tunnelpahugg. Det utfgres grunnundersgkelser og seismiske undersgkelser som er av betydning for & utarbeide
og detaljere Igsningene videre.

Lagsninger for ramningstunnel(er) er heller ikke detaljavklart i dette forprosjektet. Det kan derfor veere behov for
plankrav og detaljreguleringsplan for deler av delstrekning 2 og 3.
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Figur 1.2 Delstrekninger pd omkjeringsvegen i fastsatt omrddeplan.
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2. Overordnede planer og feringer/rammer og premisser
2.1 Kommuneplanens arealdel (KPA)
2.1.1 Kommuneplanens arealdel 2018-2030 Time kommune

Kommuneplanens arealdel for 2018-2030 i Time kommune ble vedtatt i 2021. Arealet innenfor planomradet er i
den gjeldende kommuneplanen er LNFR-omrader, samt areal til rastoffutvinning, naeringsbygninger, bolig, samt
grentarealer. Det er avsatt et band av grentarealer fra Kalberg mot Figgjoelva.

2.1.2 Kommuneplanens arealdel 2022-2033 Klepp kommune
Kommuneplanens arealdel for 2022-2033 i Klepp kommune ble vedtatt i 2023. Det er kun naeringsomradet KN6
i Klepp kommune som inngar i planomradet.

2.2 Fastsatt planprogram
Det fastsatte planprogrammet for Omradeplan for omradene Orstad nord, Kalberg, Frayland og Kvernaland
(Plan 0548.00), er som illustrert pa Figur 2.1 under.

4

Figur 2.1: Planavgrensning i omrddeplan for omrddet Orstad nord, Kalberg, Frayland og Kvernaland. (Kilde: Time kommune og
Klepp kommune)
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2.3 Premissnotat Rogaland fylkeskommune
Statens vegvesen fikk i 2010 utarbeidet en konsekvensutredning for a fa avklart en framtidig korridor for fv. 505
Omkjeringsveg Kvernaland, samt korridor for en ny tverrforbindelse mellom Jeeren og E39.

Time kommune og Klepp kommune har i lengre tid gnsket at Rogaland fylkeskommune skal starter opp
reguleringsplanarbeidet med omkjgringsvegen pa Kvernaland for a sikre lgsninger for avkjarsler til det
planlagte utbyggingsomradet. Statens vegvesen (far 2020) og Rogaland fylkeskommune har avventet
planarbeidet for omkjaringsvegen til tverrforbindelsen er tilstrekkelig avklart.

Time kommune har gnsket & overta ansvaret for prosjektet. | den forbindelse mener Rogaland fylkeskommune
at det ma utarbeides et forprosjekt for etablere et bedre beslutningsgrunnlag til gjennomfaring av
reguleringsplanarbeidet.

For a sikre at den fremtidige omkjaringsvegen om Kvernaland oppfyller kravene til a klassifiseres som en
fylkesveg ved ferdigstillelse har Rogaland fylkeskommune utarbeidet et premissnotat som legger noen
premisser for det videre arbeidet i forprosjektet.

2.3.1 Premisser gjeldende for planarbeidet
Forprosjekt:

« Det skal utfares et forprosjekt for & gi n@dvendig grunnlag for reguleringsplanarbeidet.

« Forprosjektet skal i sin helhet ledes av Time Kommune, med en utnevnt prosjektleder.

» Malene for prosjektet skal oppfylles, se punkt 2.3 i dette dokumentet.

* Ny fv. 505 skal bli et mer effektivt alternativ enn naveerende fv. 505. Det innebaerer en kortere reisetid for
gjennomgangstrafikk.

« Vurderinger av vegklassifiseringer av fylkes- og kommunalveger i framtidig situasjon, vil forega parallelt med
forprosjektet. Rogaland fylkeskommune vil lede dette arbeidet.

« Det forutsettes at vegen planlegges innenfor korridoren som er vedtatt i kommuneplanene. Dersom det
vurderes a legge vegen utenfor planlagt korridor, skal Rogaland fylkeskommune informeres snarest og det
skal behandles som en egen sak med godkjenning fra fylkeskommunen.

« Det ma lages innledende stedsanalyser for a sikre best mulig koblingen mot tilgrensede boligomrader,
gang/sykkelveger, grgnnstruktur og lignende.

« Det utarbeides en samlet mobilitetsplan (areal- og transportanalyse), inkludert gaende og syklende. Den begr
inneholde vurdering av tilgjengelighet for plan- og analyseomradet, estimert antall reiser, estimert
reisemiddelfordeling. Det skal lages et oversiktskart som viser sykkeltiden til og fra omradene rundt
planomradet for middels rask sykkelhastighet. Tilrettelegging for kollektivtransport ma ogsa veere del av
mobilitetsplanen.

 Mobilitetsplanen er et rekkefalgekrav i vedtatt kommuneplan. Mobilitetsplanen skal ogsa vurdere lengde pa
omkjgringsveg og snarveger fra boligomradene - hva som er hensiktsmessig.

« Det skal utfgres en uavhengig tredjepartskontroll av forprosjektet.

Mal for prosjektet:
» Omkjgringsvegen pa Kvernaland skal resultere i en effektiv kjgreveg. Mye av gjennomfartstrafikken som i
dag gér pa dagens fv. 505 gjennom Kvernaland og Orstad, skal kunne overfgres til omkjaringsvegen.
» Omkjgringsvegen skal gi god trafikksikkerhet for alle brukere av det nye vegsystemet. Nullvisjonen om ingen
drepte eller hardt skadde i vegtrafikken legges til grunn.
- Det skal tilrettelegges for gaende, syklende og kollektivtransport i samsvar med kommuneplan.
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2.4 Rapport - Trafikkvurderinger Omkjgringsveg Orstad-Kvernaland
Etter oppdrag fra Time kommune utarbeidet Asplan Viak i 2022 en rapport om trafikkvurdering for
omkjgringsvegen. Rapporten belyser de trafikale konsekvensene av omkjaringsvegen, pa bakgrunn av
trafikkmodellen (RTM) som er etablert i forbindelse med tidligere arbeid med kommunedelplan for
Tverrforbindelsen og arealutvikling i kommunedelplan for Bybandet Sar.

Rapporten konkluderer med at omkjgringsvegens lengde og fartsgrense, sammen med trafikkreduserende tiltak
pa dagens fv. 505, vil vaere avgjgrende for trafikantenes rutevalg og dermed trafikkmengdene pa
omkjgringsvegen. Innfaring av trafikk- og hastighetsreduserende tiltak pa dagens fv. 505 Kvernalandsvegen, vil
ha en avvisende effekt for gjennomfartstrafikk gjennom Kvernaland og Orstad med overfaring av trafikk til
omkjgringsvegen.

En fartsgrense pa 60 km/t pa omkjgringsvegen er vurdert & veere mer realistisk enn 80 km/t pa grunn av kryss,
tilkoblingspunkter og omkostninger. Ved hastighetsdempende tiltak pa dagens fv. 505 Kvernalandsvegen og
Orstadvegen, er det sannsynlig at like mye trafikk vil overfares til omkjgringsvegen med en lavere hastighet.

Hvis omkjgringsvegen ikke bygges, forventes trafikken pa fv. 505 Kvernalandsvegen a gke uavhengig av
utbygging av neeringsomradene pa Kalberg eller Frayland, grunnet vekst og utvikling andre steder i regionen.

3. Kartlegging av infrastruktur / Dagens situasjon

3.1 Vegnett
Hovedvegnettet ved planomradet i dag bestar av fv. 505 Kvernelandsvegen og Orstadsvegen som er koblet til
fv. 44 Jeervegen i nordvest. Fv. 505 Orstadvegen/Kvernalandsvegen gar gjennom tettere bebygde omrader pa
Kvernaland og Orstad. | syd skaper fv. 4424 Aslandsvegen/O.G. Kvernalands veg og fv. 4427 Fjermestadvegen
en gst-vestlig forbindelse mellom fv. 505 og E39 i @st.
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Figur 3.1: Omkringliggende vegnett omkring planomradet i nord.
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Fra rundkjgringen pa fv. 505 Kvernalandsvegen/fv. 505 Orstadvegen i nordvest, gar det i dag en kommunal veg
mot @st, som deretter gar over til en privat veg hvor trafikkmengden ikke er kjent. Kalbergvegen gar fra fv. 4424

i syd og opp gjennom omradet.

Fartsgrensen pa de overordnede veger varierer mellom 40-60 km/t gjennom Kvernaland og Orstad, og 30 km/t
pa de mindre boligvegene. Trafikkmengden pa de overordnede veger er illustrert pa Figur 3.2. Trafikkmengden
pa fv. 505 er imellom 7.400-8.600 kjt. /degn gjennom Kvernaland og Orstad med en betydelig andel lange
kjgretay pa 16 %. Fv. 4466 Engelsvollvegen har ogsé en hgy ADT omkring 8.000 kjt. /d@gn ved @ksnavad.
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Figur 3.2: Arsdegnstrafikk pé de overordnede veger fra 2022 (Kilde: Vegkart 2024).

Trafikkmengden pa Fv. 4424 Aslandsvegen/O.G. Kvernalandsvegen og fv. 4427 Fjermestadvegen reduseres med
avstanden fra tettstedet og i retning gst. Fra rundkjeringen pa fv. 505 i nordvest, gar det i dag en kommunal
veg mot gst som overgdr til en privat veg hvor trafikkmengden ikke er kjent. Det samme er ogsa gjeldende for

Kalbergvegen.

3.2 Gang- og sykkelvegnett

Kvernalandsruta som er hovedrute for sykkel lgper langs dagens fv. 505. Fra sgr er det ensidig GS-veg pa

gstsiden forbi Fjermestadvegen til like fgr Kvernaland sentrum i en krapp kurve ved Frgylandsvegen. Herfra er
det tosidig GS-veg gjennom sentrum og deretter ensidig GS-veg vekselsvis fram til Orstad nord, hvor det igjen

blir tosidig GS-veg. Ved rundkjagringene er det planskilt kryssing for myke trafikanter ved kryssing av
hovedvegene. Langs Fv. 4424 Aslandsvegen er det GS-veg i nordsiden til Sara Kalberg. Gjennom O. G.
Kvernalands veg er det fortau i nordsiden av vegen. Langs fv. 4427 Fjermestadvegen er det GS-veg gjennom
bebyggelsen. GS-vegnettet er belyst langs hovedvegene samt i byggefeltene.

Gang- og sykkelvegnettet er sammenhengende langs Kvernalandsvegen/Orstadvegen (fv. 505) til Ganddal mot
nord og Bryne mot syd og er koblet sammen med GS-veger til blant annet Klepp Stasjon og Kleppe. Gang- og

sykkelvegnettet gir gode fasiliteter for sykkel og gange fra omkringliggende byer og tettsteder.
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Figur 3.3: Gang- og sykkelvegnett omkring planomrddet.

Den eksisterende GS-vegen ved rundkjgringen i nordvest avsluttes i overgangen ved den kommunale og
private veg. | selve planomradet er det ingen GS-veger i dag, men det er enkelte skogsveger i Kalbergskogen
som ogsa fungerer som turstier. For a sikre tilgjengelighet til de omradene som forventes utbygget, er det viktig
a etablere forbindelser fra det eksisterende GS-vegnettet og inn til planomradet.

3.2.1 Turomrader

Utover gang- og sykkelvegnettet er det flere grannstrukturer og friluftsomrader, samt turtraseer i omradet.
Blant annet den nedlagte Algardbanen langs Figgjoelva i nord og Kalbergskogen i syd. Det er flere populeere
turrunder som er illustrert pa figurene under.
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Figur 3.5: Orstadrunden rundt om Kalberg. Figur 3.4: Rundtur i Kalbergskogen.

3.3 Kollektivdekning
For & vurdere kollektivdekningen i omradet er det gjeldende rutetilbudet for buss og tog undersgkt, samt
avstander til busstoppesteder og stasjoner fra omradet. Figur 4.5 viser bussrutene samt jernbanestasjonene i
neerheten av omradet.
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Figur 3.6: Bussruter samt jernbanestasjoner omkring omrddet.

Det gar to bussruter i naerheten av planomradet. Det er bussrute 22 mellom Sandnes, Ganddal og Kvernaland
som gar hver halv time i morgen- og ettermiddagsrushtiden (kl. 06-09 og kl. 14-17) og ellers 1 gang i timen,
samt bussrute 53 som har to avganger i hver retning i hverdagene, en avgang om morgenen og en om
ettermiddagen. Rutetilbudet pa bussrute 53 vurderes a veere lite attraktivt for omradet. Bussrutene i dag

betjener i hay grad boligomraddene pé Orstad, Frgyland og Kvernaland.
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Figur 3.7: Kart over omrddet med markering av bussrute 22 og -stoppesteder samt @ksnavadporten stasjon.

Naermeste jerbanestasjon ved planomradet er @ksnavadporten stasjon, nord for omradet ligger ogsa Ganddal
stasjon. P& Jaerbanen gér lokaltog L5 mellom Egersund/Naerbg i syd og Stavanger i nord med frekvens hver halv
time.

Dokument ID: FXDWCK2YQWVZ-933409132-4257 15/31



NIRAS

3.1 Grunnforhold

3.11 Berggrunnsgeologi
Det finnes kun berggrunnskart i skala 1:250 000 fra NGU i prosjektomradet, se utklipp i Figur 3.8. Tunnel
alternativene ligger begge innenfor en hovedbergartsenhet klassifisert som Granodiroitt (103).

| neeromradet er det kartlagt forekomster av Fylitt (402) og Charnockitt (140).

- Granodioritt EEN  Veggeometri
[302] Fylitt og kvartsrik fyllitt

Figur 3.8 Berggrunnsgeologi, NGU berggrunnskart skala 1:250 000

3.1.2 Syredannende bergarter

Kartlagt bergartsforekomst i omradet langs planlagt trase gir ingen indikasjon pa syredannende bergarter ved
prosjektomradet. Fyllitten i omradet kan potensielt veere syredannende, men denne forventes ikke & befinne seg
langs tunneltraseen basert pa kartlagt geologi.

Det forventes derfor ikke forekomst av sulfidholdige- og potensielt syredannende bergarter i omradet, om det
under anleggsfasen avdukes bergarter med ett sort skifrig utseende skal RIGperg kontaktes fortlgpende for
vurdering av syredannelsespotensialet til bergarten. Det samme gjelder ogsa ved bergarter med gulaktig-
oransje farget overflate.
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3.1.3 Radon
Granodioritten i omradet klassifiseres som a ha hagy fare for radon jfr. NGU sitt kart over aktsomhet for radon

(Aktsomhetskartet for radon, u.d.). Se kart i nedstaende Figur 3.9.

Driving av tunnel i bergarter med hgyt innhold av Radon kan utsette tunnelarbeiderne for uheldige
stralingsdoser, uheldige konsentrasjoner av radon og stev som setter seg pa lungevev. | tillegg kan
tunnelmassen etter forurensingsloven vaere deponeringspliktig da den potensielt anses som radioaktivt avfall.

Tegnforklaring:
l:l Moderat til lav
- Hoy BN Veggeometri

B s=riic Hoy

Figur 3.9 Aktsomhetskart over faren for Radon. Kart hentet fra NGU.
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3.1.4 Lineamentskartlegging
Det er kartlagt en del lineamenter fra topografiske kart og digital heydemodell. Lineamenter i terrenget vil ofte
veere relatert til svakhetssoner i berggrunnen. Se tolkning av lineament i nedstdende Figur 3.10.

Tegnforklaring:

mmmm Tolkede svakhetssoner/fork

NIRAS

==== Mindre lineament

W Veggeometri

inger (storre li

‘ "‘;."

T

Figur 3.10 Lineamentskartlegging basert pd Nasjonal Digital Hoydemodell (DTM-kart) fra kartverket.
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3.1.5 Lesmassegeologi
Fra NGU sitt lasmassegeologiske kart fremgar det at det hovedsakelig er morenemateriale og torv- og myr
avsetninger i omradet med mindre omrader bart fjell.

NGU beskriver avsetningene som fglger:

Morenemateriale: Materiale transportert og avsatt av isbreer. Materialet er ddrlig sortert, ofte kompakt og kan
inneholde alle kornstarrelser, alt fra leir til stein og store blokker.

Torv- og myr: Organisk materiale dannet av ikke nedbrutte planterester, akkumulert gjennom perioden etter
siste istid. Det skilles ikke mellom ulike torvtyper.

Tgnarigg:

[JBreelvavsetning [__] Morenemateriale, sammenhengende dekke

[ Torvogmyr  [_]Morenemateriale, usammenhengende dekke W Veggeometri
[ Isartfiell

Figur 3.11 NGU sitt kart over lasmassegeologi i omradet.
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3.1.6 Aktsomhetsomrader skred

Som det fremgar fra nedstaende Figur 3.12 befinner det seg enkelte kartlagte aktsomhetssoner for skred i
prosjektomradet. Ved pahugg vest — nordlig alternativ er det ingen kartlagte aktsomhetssomrader. Pdhugg vest
— sgrlig alternativ befinner seg innenfor kartlagte aktsomhetssomrader for steinsprang og sngskred. Det er
ingen historiske skredhendelser registrert i umiddelbar naerhet.

Nedenfor pdhugg vest — alternativ sgr ble det ogsa observert nedfalte blokker, se nedstdende Figur 3.13.

S Aktsomhetssoner skred
o - onrs € punt rearnm e
B i Tegnforklaring
' 4424}
T : [3 s3_snoskred_Aktsomhetsomrac
2 Hopk I [ uUtiesningsomrade for steinsprat
S 3_ Sora Kalberg 3 utiepsomrade for steinsprang
?L . (5] Axtsomhetsomrade for jord- og
3 | Geocache
5 -
? o, Froyland
Rse
o Brekkenuten
Holen
= ,,,.u)!",,,,_ Brekka
Kvernaland 7
Lunden /
Pahugg vest —
" nordlig alt.
* o
¢
) AR
Pahugg vest —
/ sorlig alt.
Njifete!
o
]
Itev;
Uivatjona
0 030 L]
— — .Emg:,»‘ i Q NVEAtlas 1452024 A

Figur 3.12 Aktsomhetsomrdder for skred i bratt terreng fra NVE sine temakart.
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Figur 3.13 Nedfallen blokk i omrddet for pdhugg vest - serlig alternativ. Det tolkes G veere fare for nedfall av blokk over pahugg
i omrddet.

3.2 Eksisterende kommunalt vann og avlgps infrastruktur
Ettersom planomradet strekker seg over bade Klepp og Time kommune redegjgres det for eksisterende vann
og avlgpsinfrastruktur for de to kommunene separat.

3.2.1 Klepp kommune

Tiltaket starter ved rundkjgringen pa Orstadvegen ved Figgjoelva. Ved rundkjeringen ligger det en kryssende
overvannsledning (OV200PP) og langsgaende vannledning (VL250SJK) pa sgrsiden av vegen. Denne
vannledningen gar til en stgrre vannledning (VL700BTG I.V.A.R.) som krysser under dagens veg og videre under
Figgjoelva. Figur 3.14 viser eksisterende VA ifom. Planomradet. Kartdata oversendt fra Klepp kommune
inneholder ingen informasjon om eksisterende stikkrenner under eksisterende veg fra rundkjeringen og til
kommunegrensen. Det er stor sannsynlighet for at det foreligger eksisterende stikkrenner langs strekningen.
Befaring for kartlegging og ev. innmaling av stikkrenner i omradet vil veere hensiktsmessig i neste fase.
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Figur 3.14 Eksisterende VA i Klepp kommune. Kilde NIRAS Norge AS

3.2.2 Time kommune

Time kommune har vann- og avlgpsledninger som gar langs Kalbergvegen, helt fra krysset mot Kvernelands
veg og nordover til Nordre Kalberg, ca. ved innkjarselen til steinbruddet. Omkjgringsvegen planlegges lagt pa
eksisterende vegtrase i deler av dette omradet. Her ligger det flere eksisterende kommunale vann- og
avlgpsledninger; Spillvann (SP160), Overvann (OV160), Drensledning (DR200) og vannledning (VL280). | tillegg
til ledningene ligger det kumsett med blant annet brannkummer i traseen. Det ligger ogsad med stor
sannsynlighet stikkrenner i dette omradet ogsa, selv om disse ikke fremkommer av underlaget som er
oversendt fra Time kommune. Befaring og ev. innmaling av stikkrenner vil veere hensiktsmessig i neste fase.

| Fjermestadvegen krysser en VL150. Sgr for Fjermestadvegen kommer ikke tiltaket i bergring med kommunale
VA-ledninger far alternativene skal koble seg pa& Kvernelandsvegen. Her ligger det en VL225, en pumpeledning
for spillvann i dimensjon 250 og en selvfallsledning SP200. Figur 3.15 viser et utsnitt av eksisterende VA ifom.
Planomradet i Time kommune.
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Figur 3.15 Eksisterende VA i Time kommune. Kryssende VL1400 tilharer I.V.A.R. Kilde NIRAS Norge AS

s
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Nord i planomradet, like ved kommunegrensen til Klepp kommune, ligger det en sedimentasjonsdam som har
tilrenning fra neerliggende hgydedrag.

Figur 3.16 Sedimentasjonsdam. Kilde: Scalgo Live.
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3.23 LLV.A.R.
Interkommunalt vann, avlgp og renovasjon, .V.AR., har ogsa vann og avlgpsinfrastruktur i planomradet. | Klepp
kommune gar det en stor vannledning (VL700BTG) under eksisterende veg nord i planomradet. Denne er ogsa

omtalt ovenfor. Parallelt med denne vannledningen gar det ogsa en signalkabel. Sgr i planomradet krysser en
VL1400BTG med signalkabel.

I.V.AR. har ogsa en VL700 som gar ned mot Fjermestadvegen og videre under Frgylandsbekken.

3.3 Eksisterende kabel- og nettinfrastruktur
Tiltaket for den nye omkjgringsveien starter ved rundkjgringen pa Orstadvegen ved Figgjoelva og slutter sgr for
Kvernaland med tilknytning til F.v 505 gjennom to alternative traseer.

| starten av tiltaket, fra rundkjering til 60m markeringen av ny omkjgringsvei, ligger det en eksisterende
fiber/rar/bredbandtrase som kan komme i konflikt med veiarbeider.

Ved markering 660m inn pad ny omkjgringsvei krysser hayspenningslinje tiltaket (<50kV). | henhold til RENblad
2008, tabell 8, fastsettes det krav til vertikal avstand som ma opprettholdes mellom veien og leder med
spenning. Ut fra denne tabellen fremgar det en minimumsavstand fra kabler til overflate vei pa 7m for a
overholde gjeldende sikkerhetsstandarder.

e = Figur 9: Offentlig vei
= = 1 —a— s S
- B == Kryssing av offentlig vei
Ha | [H =
Y
g ol g
.’/ P’ <3
&
[RTO308 /
Tabell 8: FEF § 6-4 tabell 6-2
Avstand i meter
Type Spenning Spesifisert Spesifisert Spesifisert
ledning [kv] ledertemp. islast vindlast
Belagt line <=45 70 7.0 7.0
(Hs)
Jordline = 6,0 6,0 6,0
(H))
Blank line <=30 7.0 7.0 7.0
(Hs)
Blank line =30 6,5+ Dl 6,5+ Del 6,5+ Dy
(Hs)

Ved ny rundkjering i nord ligger en hgyspenningskabel i jord som er i konflikt med ny veitrase. Denne ma
legges om til ny graftetrase som etableres for fgringer til veibelysning.

Mellom rundkjgring i nord og rundkjering i Aslandsvegen forekommer det flere kryssinger av fiber,

lavspenningslinjer, lavspenningskabler, hgyspenninglinjer og gassrar. Ved konfliktlokasjoner opprettes det nye
kryssinger under ny vei.
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Det forekommer ogsa trase med lavspenning, hgyspenning og fiberkabler som ligger langs med eksisterende
vei og vil komme i konflikt med ny vei. Trase ma omlegges og tilpasses ny vei.

Ved rundkjaring i Aslandsvegen vil vei og rundkjering komme i konflikt med eksisterende trase med
lavspenning, hgyspenning og fiberkabler. Samt eksisterende anlegg for veilys. Trase og veilys md omlegges og
tilpasses ny situasjon.

Videre planlagt omkjgringsvei mot ny tilknytning til F.v. 505 s@r for Kvernaland forekommer det flere kryssinger
over vei med hayspenningslinjer og hayspenningskabler. Samt konfliktomradder med lavspenningskabler og
fiber. De starste konfliktene oppstar ved steder der nye rundkjgringer planlegges.

Det refereres til N-tegninger for lokalisering av konfliktomrader.

4. Vann, avlgp og drenering

4.1 Eksisterende infrastruktur
Det er redegjort for eksisterende kommunal VA-infrastruktur i kapittel 3.1.3. Eksisterende kryssende
overvannsledning og langsgaende vannledning ma hensyntas og omlegging ma vurderes dersom det oppstar
konflikt. Eksisterende I.V.A.R. VL700BTG, VL1400BTG og tilhgrende signalkabel ma hensyntas. Eventuelle
stikkledninger og andre overvann/drenerings ledninger som matte ligge i traseen ma hensyntas eller
oppgraderes i henhold til ny avrenningssituasjon.

Sedimentasjonsdammen nord i planomradet ma sees i sammenheng med ny overvannsituasjon etter utbygging
av Kalberg datasenter. | forbindelse med etablering av omkjgringsvegen er det samtidig viktig at dens funksjon
og hensikt ikke forringes av tiltaket.

Der ny omkjgringsveg etableres i samme trasé som dagens Kalbergvegen ma eksisterende vann-, avigp-,
overvann- og drensledninger hensyntas. Det ma i detaljeringsfasen vurderes om ledningene kan beholdes og
kummer tilpasses nye hgyder, eller om anlegget bar fornyes i sin helhet, tilpasset ny veg.

Ved begge alternativene for delstrekning 3 kommer tiltaket i konflikt med eksisterende VA-ledninger i
Kvernalandsvegen. Disse bgr legges om slik at adkomst til ledningene opprettholdes for fremtidig vedlikehold.
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Figur 4.1 Konflikter med eksisterende VA-ledninger i Kvernalandsvegen.

4.2 Ny infrastruktur
Det skal ikke etableres nye vann- og avlgpsledninger i forbindelse med omkjgringsvegen, men der hvor ny veg
kommer i konflikt med eksisterende kommunale VA-ledninger eller ledninger tilknyttet .V.A.R. skal disse
hensyntas. Untaket er etablering av brannvannsledning til tunnell. Dette kan gjeres ved a opprettholde dagens
trasé ved & legge ledningene i varergr under vegen, eller & legge om VA-ledningene i en ny trasé utenfor
vegkroppen. Ved stgrre vannledninger, som VL1400, ma det vurderes a legge ledningen i kulvert. Ledningene til
I.V.AR. har store dimensjoner og kryssinger av disse ma vurderes saerskilt med tanke pa handtering. Det ma
etableres nye stikkrenner der hvor det er behov for & optimalisere avrenningen, eller for & opprettholde dagens
naturlige avrenningsmeanster. Det gjgres oppmerksom pa at Skred AS har lever egen rapport som omhandler
overvannsutslipp mot Figgjoelva.
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Figur 4.2 Kryssing av I.V.A.R. 1400mm Sentab vannledning

Ved prosjektert ny rundkjaring i Aslandsvegen vil ny veg komme i konflikt med VL700, VL315, VL50 og I.VAR.s
ventilkammer. Her ma det paregnes starre omlegginger og etablering av nytt ventilkammer utenfor
vegkroppen. Det er viktig at det settes av tilstrekkelig med areal for etablering av nytt ventilkammer, samtidig
som det ma etableres adkomstveg til det nye ventilkammeret for drift og vedlikehold. Fra nytt ventilkammer
legges VL700 om pa vestsiden av prosjektert veg i ca. 400m. | forbindelse med denne omleggingen ma det
settes av areal til hensynssone for vannledningen pa 10 meter fra ytterkant vannledning pa begge sider.

Sar for planlagt tunnel kommer tiltaket i konflikt med eksisterende VA-ledninger i Kvernalandsvegen. Disse bgr
legges om slik at adkomst til ledninger opprettholdes for fremtidig vedlikehold. Foreslatt lasning avhenger av at
det er tilstrekkelig fall pa avlgpsledninger. Det er derfor viktig at eksisterende ledninger males inn tidlig i
detaljeringsfasen for a verifisere foreslatt lgsning. Alternativt ma ny trasé hvor tilstrekkelig fall opprettholdes
foreslas.
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Figur 4.3 Omlegging av eksisterende VA-ledninger i Kvernalandsvegen.

Det er antatt ADT pa ca. 8000 for den nye omkjgringsvegen fra tilkoblingspunkt i nord og til rundkjaring ved
Aslandsvegen, samt en ADT pa ca. 6000 fra Aslandsvegen og til pakopling i Kvernalandsvegen. Dermed havner
vegen i en kategori hvor det etter N200 ma etableres rensetiltak for vegavrenning dersom vannforekomstene i
omradet er av middels eller hgy sdrbarhet. Det vil veere forskjellige grader av sarbarhet i de naerliggende og
kryssende vassdrag av tiltaket. Det er derfor vurdert at det bar etableres rensetiltak i form av utstrakt bruk av
filtergrafter der vegen gar i skjeering og bruk av gode filtermasser der vegen gér pa fylling.

Tabell 4.1 Anbefalte rensetiltak i forhold til ADT. Kilde: N200 (Statens Vegvesen, 2024)

Atakh Biologisk pavirkni Behov f tiltak
iologisk pavirkning ehov for rensetiltal
(ADT)
3000 Lav sannsynlighet for biologiske effekter = Ikke rensetiltak. avrenning over
<3
i vannforekomsten. vegskulder og infiltrasjon i grunnen.
Rensetiltak benyttes hvis
Middels - hay sannsynlighet for vannforekomsten har middels eller gy
3000- biologiske effekter i vannforekomsten. sarbarhet. Ved vannforekomster med
30000 Vannforekomstens sarbarhet (lay, hay sarbarhet og hvor ADT >15 000
middels, hay) er avgjerende. bestar rensetiltaket minimum besta av
to trinn.
H st B Bl et Rensetiltak benyttes, ogsa ved utslipp til
gy sannsynlighet for biologiske effekter ;
=30 000 " b & kystvann. Rensetiltakbestar av minimum

i vannforekomsten. }
to trinn.

Drenering av vegkroppen skal gjgres via dype grafter der dette er hensiktsmessig. Lukkede drensgrafter
benyttes der dype grefter ikke er gjennomfarbart. | lengre skjeeringer med lukket dreneringsl@sning skal det
0gsa etableres sandfang hver 80. m hvor drensvann samles og ledes til slippes ut til resipient. | disse tilfellene
ma det vurderes saerskilt om det er ngdvendig med rensetiltak far utslipp til resipient.
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Figur 4.4 Utsnittet viser bade lukket og dpen dreneringslesning. Lukket for veg og dpen for G/S veg.

| forbindelse med prosjektert tunnel ma det etableres brannvannsforsyning. Ved direkte forsyning fra
kommunalt nett ma det tas hensyn slik at drikkevannskvaliteten ivaretas. Haye vannhastigheter kan fare til
utspyling av ledningene og forurensning av drikkevannet i ledningsnettet. Lange dgdlagte ledningsstrekk gir i
tillegg okt risiko for bakterievekst, noe som kan bidra til & forringe vannkvaliteten pa det agvrige ledningsnettet.
Et alternativ til direkte forsyning er & etablere slukkevannsreservoarer. Ved etablering av slukkevannsreservoarer
ma slokkevann kunne forsynes hele aret, frostsikring av reservoaret er dermed ngdvendig. Reservoarene kan
fylles via den kommunale vannforsyningen eller fra naerliggende naturlige vannforekomster.
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Figur 4.5 Forslag til forsyning av brannvann til tunell.
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Tunnellvann (overvann og vaskevann) er & anse som forurenset og ma behandles gjennom et rensesystem
minimum bestaende av en sedimentasjonslgsning og en oljeavskiller fgr det kan slippes ut til resipient. Det
foreslas her a etablere dpne renselgsninger pa utsiden av tunnelen, med utslipp til neerliggende resipient.
Avhengig av helningen pa vegbanen i tunnelen vil det kunne vaere behov for etablering av renselgsninger i
begge ender av tunnelen. Alternativt kan tunnelvann fraktes til ett enkelt rensetiltaket ved f.eks. pumping. Selve
lzsningen ma detaljeres videre i neste fase og den endelige lgsningen vil veere avhengig av utslippskravene og
sarbarheten til resipienten. Det ma sgkes om utslippstillatelse hos Statsforvalteren ifbm. tiltaket.

5. Vedlegg

Vedlegg 1. VAO tegninger
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