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» Sammendrag

Time kommune stiller krav om felles omradeplan for en rekke utbyggingsomrader pa Kalberg, Frgyland og
Kvernaland, inkludert omkjaringsveg Kvernaland. For en helhetlig planlegging, tar ogsa omradeplanen med
seg omkjgringsvegen og et naeringsomrade i Klepp kommune. Denne rapporten sannsynliggjer trafikale
effekter ved trinnvis utbygging av utbyggingsomradene og omkjgringsvegen, samt foreslar en formalstjenlig
rekkefglge pa utbygging. Omradeplanen inneholder store utbyggingsvolumer med fem neeringsomrader, fem
omrader for masseuttak og tre boligomrader.

Dagens trafikale situasjon pa fv. 505 gjennom Orstad og Kvernaland, blir endret nar ny Frgyland bru apner i
2026. | rushtidene er det forsinkelse og k@er som knytter seg til dagens smale Frgyland bru hvor trafikantene
venter pa hverandre vekselsvis nordover og sgrover. Ogsa tiltakende kaer ved rundkjgring pa
Orstad/@ksnevad ved Kverneland fabrikk. Ellers er trafikken pa fv. 505 av «normal» starrelse til & veere to
tettsteder neer et byomrade. Bymiljgpakken pa Nord-Jaeren har mal om nullvekst i personbiltrafikken, noe
som ogsa kan veere med & dempe trafikkveksten i grenseomradet hvor omradeplanen er. P& bakgrunn av
store utbyggingsvolumer og neerhet til byomradet, er det stor usikkerhet i fremtidig trafikktall. Usikkerhet ogsa
i hvor mye av omradeplanen som blir bygget ut og hva omkringliggende omrader og vegnett har av utvikling.
Fv. 44 mellom Sandnes og Bryne har ikke noe kapasitetsreserve og heller ingen planer om utbygging av
vegen. Av den grunn kan fv. 505, som har lavere trafikk, f4 noe av trafikkveksten som fv. 44 ikke har rom for.

Nzeringsomrade NK1 og KN6 pa Kalberg har kommet lengst i utvikling av plan for tomta. Det foreligger
trafikkanalyse og mobilitetsplan. Planen om datasenter gir en lav turgenerering i forhold til utbygdareal, og
er i trdd med forutsetningene i kommuneplanen om nzeringsvirksomhet i kategori 2 og 3, (plasskrevende
neering med lav besgkshyppighet og lav arbeidsplasskonsentrasjon). Beregning og trafikkfaglig skjgnn viser
at kun ca. 4 % trafikkvekst pa fv. 505 gjennom Kvernaland sentrum som fglge av utbygd NK1 og KN6. En
ser det derfor rimelig at dette omrade kan tas i bruk, uten at omkjaringsvegen er bygget.

Nzeringsomrade NK4 er et meget stort omrade, med et utbyggingsvolum pa 680.000 kvm BRA ved full
utnyttelse. Omradet kan sammenlignes i starrelse med neeringsomrader som Skurve i Gjesdal eller Haland
pa Bryne, bare med en litt annen nzeringsvirksomhet som skal gi lavere trafikk og besgksintensitet. Av den
grunn kan en tillate at omradet startes opp med noe utbygging fer, hele omkjaringsvegen fullfares.

Den viktigste trafikale faktoren vi har funnet, er trafikkmengde péa fv. 505 gjennom Kvernaland sentrum.
Gjennom sentrum er det derimot tilfredsstillende trafikkflyt. Miljgfaktorene som stay, stgv og trafikksikkerhet
for kryssende myke trafikanter, er de momentene som avgjgr at det er fordelaktig med lavest mulig trafikk pa
denne delen av fv. 505. Strekningen gjennom Kvernaland sentrum vil ikke fa avlastning far hele
omkjgringsveg Kvernaland er bygget. Hvor stor trafikkavlastningen blir, avhenger av blant annet hvor mye
som bygges ut, fartsgrense pa ny omkjaringsveg, fartsgrense og andre trafikkdempende tiltak pa dagens fv.
505 gjennom Kvernaland og Orstad.

Trafikkflyt er avgjerende pa strekningen forbi Orstad, hvor rundkjgringen pa @ksnevad ved Kvernaland
fabrikk utpeker seg som flaskehals. Denne rundkjgringen bgr kapasitetsberegnes etter Frgyland bru er
ferdig, nar en far en ny trafikksituasjon langs fv. 505.

Det er usikkert hvilke naeringer som etableres pa NK3 og NK4. En har forutsatt neeringsvirksomheter i trad
med kommuneplanen kategori 2 og 3, med lav besgksaktivitet og lav arbeidsplasskonsentrasjon. Dette gir
lav trafikkmengde i forhold til det store utbyggingsvolumet som er skissert.
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VI anbefaler fglgende utbyggingstrinn for omradeplanen:

0. Utbedre dagens Kalbergveg inn til NK1 og KN6 fgr anleggsarbeidene starter. Kan ta i bruk 50 %
omradet fgr delstrekning 1 er etablert.

1. Delstrekning 1: Foss-Eikeland — Kalberg, ferdig nar mer enn 50 % utbygd NK1 og KN6. Gir ogsa

tilknytning til RK1-5 til ny rundkjgring pa Kalberg.

Delstrekning 2: Kalberg — Aslandsvegen, ferdig far NK3 kan tas i bruk.

Delstrekning 3: Aslandsvegen — Fjermestadvegen, ferdig far NK4 kan tas i bruk.

4. Delstrekning 4: Fullfering av omkjgringsveg — ferdig ndr mer enn 20 % utbygd av NK4.

wn

“Fjarmestadvegen

Figur 1-1: Skjematisk figur av foreslatte delstrekninger omkjgringsveg Kvernaland.

For trafikale effekter av de ulike utbyggingstrinn ma en lese kapittel 6.3 side 28 - 37.
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1 Bakgrunn

Rapporten utreder hvilke trafikale faktorer som har betydning for anbefalt etappevis utbygging av omrader og
omkjaringsveg Kvernaland. En ser pa hvordan omradene belaster vegnettet med ekstra trafikk, hver for seg
og samlet, og hvilke nivaer en ikke bgr overskrive fgr en har delvis og full utbygging av omkjgringsveg
Kvernaland.

1.1 Kommuneplaner

1.1.1 Time kommune

Vedtatt kommuneplan for Time i 2021, viser de ulike formal i arealdelen som vist i figur 1-1 under.

/X

Figur 1-1: Utsnitt av vedtatt kommuneplan for Time kommune 2021. (Time kommune, 2021)
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1.1.2 Klepp kommune

Vedtatt kommuneplan for Klepp i 2023, viser de ulike formal i arealdelen som vist i figur 1-2 under.

it
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Figur 1-2: Utsnitt av vedtatt kommuneplan for Klepp kommune 2023. (Klepp kommune, Kommuneplanens arealdel 2022-
2033, 2023)

1.2 Omradeplan for omradet Orstad nord, Kalberg, Frgyland og Kvernaland (planiD
2022003 i Klepp og plan 0548 i Time kommune)

Med kommuneplanen i Time kommune fglger det utbyggingsrekkefalgekrav. Aktuelt krav til for omradeplan
er vist et utsnitt fra Fagresegner og retningslinjer i Kommuneplan Time kommune 2018-2030 i figur 1-3 under.

Det er krav om felles omradeplan for bustadomrada BK1, BK5 og BK6,
masseuttaka RK1-RK5 , naringsomrada NK1-NK4, grgntstruktur GK1-
GK3 og omkgyringsvegen, jf. pkt. 34.4.1, for a avklare teknisk

. | infrastruktur for desse bustad-, naerings- og masseuttaksomrada,
utbyggingstakt, utbyggingsrekkefglge og finansiering av ny trase fv. 505
(omkgyringsvegen).

Figur 1-3: Utsnitt av aktuelt utbyggingsrekkefalgekrav til omradeplanen. (Time kommune, Fgresegner og retningslinjer
Kommuneplan Time kommune 2018-2023, 2022)

Videre har en noen retningsgivende bestemmelser for flere delomrader i omradeplanen, vist i figur 1-4
under.
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21.8.4 Innanfor omradet NK1- NK4 tillatast berre verksemder som har eit sarskilt behov
for & vera lokalisert naer ‘Fagrafjell’ transformatorstasjonsanlegg, inkludert
stgttefunksjonar, og nzeringsverksemder som kan nyttiggjera seg av restvarmen fri
kraftkrevjande verksemder i desse omrada.

21.85 Innanfor omride NK1- NK4 kan det etablerast naeringsverksemder kategori 11 og lIl.

21.8.6 Innanfor omride NK3 kan det ikkje etablerast verksemder som vil kunna skapa
hindringar for dei noverande og framtidige masseuttaka nord og aust for NK3

Figur 1-4: Utsnitt av aktuelle bestemmelser for noen av delomradene i omradeplanen. (Time kommune, 2022)

Som fglge av krav om omradeplan ble det i 2022 varslet om oppstart for omradeplan. | varselet er deler av
omkjgringsvegen og industriomrade KN6 i Klepp kommune inkludert for & sikre en helhetlig omradeplan som
ivaretar adkomst fra ny trasé fv. 505. Se figur 1-5 under for planavgrensning. (Klepp kommune, 2022)

4

~
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s

Figur 1-5: Planavgrensning i omradeplan for Orstad nord, Kalberg, Frgyland og Kvernaland. (NIRAS, Kalberg Datasenter
- Forprosjekt veg, 2024)

Denne rapporten har som mal & anbefale et forslag til trinnvis bygging av omkjaringsvegen i takt med
utbyggingen av naeringsomradene. Vegtiltak skal sikre fremkommelighet og trafikksikre Igsninger for alle
trafikanter p& bade dagens- og fremtidens vegnett. Nullvisjonen om ingen drepte eller varig skadde i
vegtrafikken legges til grunn. En utreder en metode for & se pa hvilke faktorer som kan bidra til & bestemme

utbyggingsrekkefglge.
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2 Dagens trafikkbilde

2.1 Trafikkmengde

Dagens trafikkmengde (2023) er vist i figur 2-1 under. Arsdagntrafikk er gjennomsnittlig trafikkmengde for et
gjennomsnittsdggn gjennom &ret og forkortes med ADT.

Figur 2-1: Arsdegntrafikk (ADT) for 2023 med tungtrafikkandel. (Statens vegvesen, Vegkart, 2024)

Kvernaland og Orstad fremstar som et tettsted, da bebyggelsen er knytter omradet sammen.
Kommunegrensen er lite synlig, selv om det er to lokalsamfunn ved siden av hverandre, er det kun kirken
som er felles. Trafikksituasjonen beerer preg av at Kvernaland/Orstad er et forsted til Stavanger og Sandnes.
Veldig mange av de som bor her har arbeidsplass p& Nord-Jzeren. Dette er godt synlig i trafikken, hvor
rushtafikkretningen gar nordover om morgenen og sagrover om ettermiddagen, se figur 2-2 under, hvor en
har hentet ut retningsfordeling fra en tilfeldig valgt ukedag.
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Figur 2-2: Trafikkregistreringspunkt fv. 505 Orstad, med retningsfordeling for morgenrush og ettermiddagsrush.

Retningsfordelingen viser igjen i kaene som oppstar. Figur 2-3 under viser en tilfeldig ettermiddag kl.1525
som er typisk for trafikken i omradet. Den viser kg i sgrgdende retning pa fv. 505, og gstgaende retning pa
Engelsvollsvegen. Den starste flaskehalsen er Frayland bru, som er sd smal at kun et kjgretgy kjgrer om
gangen over brua. Kgen om ettermiddagen strekker seg da fra Frgyland bru og nordover til rundkjgringen
ved Engelsvollsvegen. Nar kaen strekker seg fra brua og tilbake til rundkjaring blir det tidvis lange og
saktegaende kger pa bade fv. 505 Kvernelandsvegen og Engelsvollsvegen.
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Figur 2-3: Google Maps sin trafikksituasjon kl. 1525 en vanlig ettermiddag hgst 2024.

Ved hjelp av reisetidsdata fra Google og en applikasjon Norconsult har laget, er det hentet ut kjgretider og
presentert i reisetidsgrafer. Aktuell strekning er hvor en har kgutfordringer og forsinkelser i dag — mellom
Foss-Eikeland og Kvernaland sentrum. Se figur 2-4 for kjgretider sgrover for de to rushtidene og figur 2-5 for
kjgretider nordover. Google kommer opp med en minimumsreisetid, en sannsynlig reisetid og en
maksimums reisetid. Google benytter seg av bevegelsesinformasjon til mobile enheter som har gitt samtykke
til & dele dette. Det er disse som er presentert i grafene under. (Google Maps, 2024)

Fra Foss-Eikeland og s@rover til Kvernaland er det om lag 3,5 km, se figur 2-4 under. En bruker vanligvis 4,5
minutter & kjare distansen utenom rushtidene. Om morgenrushet er det lite forsinkelse sgrover — maks 1
minutt. Om ettermiddagen er det tidvis ke@er som gir 3-4 minutter lengre reisetid. For enkelte trafikanter kan
oppleve lengre kjgretid enn dette, da maksimumsverdien er en slags gjennomsnitt av maksimum fra flere
dager. Google oppgir ikke eksakt hvordan disse kjgretidene beregnes, da det er en del av deres
firmahemmeligheter.
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Figur 2-4: Kjeretid sgrover pa fv. 505 Kvernelandsveien fra Foss-Eikeland til Kvernaland sentrum.

Fra Kverneland og nordover, er det morgenrushet som har starst reisetid, siden det er dette som er
rushretningen. Det er bade Frgyland bru, og rundkjgringen pa Orstad/@ksnevad som er de to flaskehalsene
som bidrar til & redusere fremkommeligheten.
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Figur 2-5: Kjgretid nordover pa fv. 505 Kvernelandsveien fra Kvernaland sentrum til Foss-Eikeland.

2025-02-21 | Side 12 av 45



Trinnvis utbygging av omradeplanen og omkjgringsveg Kvernaland &
Utledning av trafikale faktorer som utlgser de enkelte utbyggingstrinn NOFCOHSUlt ‘.’
Oppdragsnr.: 52308324 Dokumentnr.:  Versjon: D02

Figur 2-6: Kg pa @ksnevad en vanlig ettermiddag (16.10.24 kl. 15:50).

2.2 Byggestart for nye Frgyland bru

Dagens Frgyland bru er ca. 4,5 meter bred. | lav fart klarer to sma personbiler s vidt & passere hverandre. |
realiteten er det svaert fa som kjarer to i bredden pa broa, og trafikken kjgrer vekselvis i en retning om
gangen. Trafikken regulerer seg selv ved a vente pa hverandre vekselsvis. | tillegg er det et T-kryss med
0.G. Kvernelands veg like nord for brua. Trafikksituasjonen er vanskelig og kompleks, noe som gjgr at det
kreves god samhandling mellom trafikantene for at avviklingen skal g& smidig for seg. Av den grunn er brua
sammen med T-krysset en stor flaskehals, se figur 2-7 under.

Figur 2-7: Dagens Frgyland bru. (Foto fra street view Google)

12021 ble ny plan for fv. 505 Fragyland bru vedtatt i Klepp og Time kommune. Planen viser ny bru vest for
dagens, sammen med nytt kryss ved O.G. Kvernalands veg, se illustrasjon i figur 2-8 under. Ny rundkjgring
knytter sammen med en vegarm inn til BMX-bane og friomradet ved Frgylandsvatnet. Planen legger ogsa til
rette for nytt fortau pa vestsiden av fv. 505 Kvernelandsvegen, fra turveg rundt Frgylandsvatnet ved BMX-
bane og til sentrum av Kvernaland.
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Figur 2-8:lllustrasjon som viser ny Frgyland bru med ny rundkjgring mot O.G. Kvernelands veg. (Rogaland
fylkeskommune, 2024)

Byggestart er hgsten 2024 med pning varen 2026. Etter apning vil den stgrste flaksehalsen pa Fragyland
veere borte, og en ny normalsituasjon for trafikken vil oppsta. En ser for seg da noe kger i rushtidene ved ny
rundkjering ved Fragyland bru og ved den eksisterende rundkjgringen pa Orstad/@ksnevad ved
Engelsvollvegen.
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3 Beskrivelse av omradeplanen og omkjgringsvegen

Omradeplanen er delt opp i disse definerte arealene, se figur 3-1 og tabell 3-1 under.

i

r
£
#

Figur 3-1: Kart over omradeplan Orstad nord, Kalberg, Frayland og Kvernaland.

Tabell 3-1: Informasjon om de ulike delomradene. (Mad og Teknaconsult, 2024)

Omrade |Kommune Formal BTA m? BRA 4. etasjer m?
bebyggelsens (BRA-faktor = 85 % av BTA)
grunnflate (BRA ved 4 etg. =4 x BRA ved 1 etg.)

KN6 Klepp 162 Areal og energikrevende 66.500 226.000

naering

NK1 Time 413 Areal og energikrevende 111.770 380.000

naering

NK3 Time 189 Areal og energikrevende 71.300 242.300

naering
NK4 Time 570 Arealkrevende neering 200.000 680.000
RK1 Time Masseuttak dagens
RK2 Time Masseuttak, utvidelse av
RK1

RK3 Time Masseuttak dagens

RK4 Time Masseuttak, utvidelse av
RK3

RK5 Time Masseuttak

GK1-GK3 Time Grgnnstruktur og -

korridorer

BK1 Time Bolig

BK5 Time Bolig

BK6 Time Bolig
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3.1 Omkjgringsveg Kvernaland

For & gi utbyggingsomradene god tilgjengelighet, samt redusere trafikkmengden pa eksisterende fv. 505
gjennom Kvernaland, planlegges omkjaringsveg Kvernaland. Se foreslatt trasé i figur 3-2 under.

T MLy

g1

5?: o B,
-\.'“_..: 1‘ NK4 (

] e \\

Figur 3-2: Trasé for omkjgringsvegen om Kvernaland med alternative traséer for delstrekning 2 og 3. (NIRAS, 2023)
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Norconsult 4%

4 Beskrivelse av trafikale utfordringer pa dagens
omkringliggende vegnett

Befolkningsutvikling og nzeringsutvikling pa Jaeren og Nord-Jaeren er stor. Selv om vegnettet stedvis er
bygget ut og forbedret de siste arene, holder ikke planlegging og utbygging av infrastruktur like hay fart som
gkningen i trafikken. Dette er en viktig arsak til at en opplever trafikale utfordringer med kg i en rekke kryss
og strekninger pa det overordna vegnettet. Figur 4-1 viser hvor en i hovedsak opplever kg og forsinkelser i
rushtidene.

\ o —p4,  Forus
Kekart

—#  Saktegdende ke morgen ¢

- Saktegiende ko ettermiddag

Flogjo

BRYNE ; &3

Figur 4-1: Kg pa omkringliggende vegnett. (kart fra vegkart.no og piler basert pa trafikkinfo fra Google Maps)

Fv. 44 fra Skjeeveland i Sandnes og til Bryne, har sveert hgy trafikkmengde til & veere en tofeltsveg. Pa grunn
av hay trafikkmengde og kger i rushtiden pa fv. 44, kan fv. 505 gjennom Kvernaland konkurrere i tid mellom
Bryne og Nord-Jzeren. Utbyggingspakke Jaeren ikke ble vedtatt, og det er da ingen planer eller midler til &
utvide fv. 44 i Klepp og Time. Arsdggntrafikk (ADT) pa fv. 44 mellom Sandnes grense og Bryne, er mellom
16.000 og 21.000. Siden det er lite eller ingen kapasitetsreserve til trafikkvekst pa fv. 44, risikerer fv. 505
gjennom Kvernaland a fa denne veksten.

Farste del av fv. 505 Tverrforbindelsen mellom Skjeeveland og Foss-Eikeland ble apnet for trafikk i 2019.
Dette ga et fortrinn for gstre korridor (gstsiden av Frgylandsvatnet gjennom Kvernaland) mellom Nord-Jaeren
og Bryne et fortrinn.
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5 Forslag til utbyggingstrinn for omkjgringsvegen

En vil herunder vurdere trafikkgenerering fra hvert av omradene, fgr en ser omradeplanen under ett.

5.1 NK1 (anleggsfase og driftsfase)

Anleggsfase med utbygging av hele omradet

Starstedelen av NK1 er et omrade kalla for TN3, som er det mest byggbare delen av NK1, se figur 5-1. TN3
er det lyselilla omradet som det er farst aktuelt & bygge ut.

o

y!

Figur 5-1: NK1, samt TN3 med lys lilla markering.

Basert pa aktuell utbygger og lignende neaering, vil det i anleggsfasen veere hgy aktivitet og mye trafikk til og
fra omradet. Erfaring fra tilsvarende anlegg viser at det vil vaere om lag 800-1200 arbeidere ved utbygging av
NK1 til et datalagringssenter. Det vil generere anslagsvis 2000 i yrkesdagntrafikk! hvorav en stor andel av
disse vil veere tunge kjgretay. Utbyggingen er estimert til 15 maneder fgr det gradvis gar over i en driftsfase.

Fra tidligere analyse (Norconsult, 2023) er dette beskrevet om anleggsfasen:

Det legges til grunn at en i anleggsfasen skal transportere ca. 40 til 50.000 lass med masse inn og
ut av planomradet. Dersom entreprengr setter inn 10 -12 biler og hver bil kjgrer 6 - 8 turer t/r per
dag, blir dggntrafikken (pa ukedager) i gjennomsnitt 150 lastebilpasseringer samlet i begge
retninger.

Massetransporten tilsvarer en periode med utkjaring og innkjering av masser pa rundt to ar
dersom en bare kjgrer med ett skift. Det vil ogsa under anleggsfasen etter hvert gkende trafikk i
forbindelse med leveranser av utstyr, arbeidere som reiser til og fra anleggsomradet, etc. En grov
vurdering er at den innledende anleggsfasen (masseutskiftingen) genererer en ADT pa rundt 500
kjgretay. Etter at massetransporten er helt eller delvis ferdig vil det veaere stor aktivitet og mange
ansatte i planomradet i forbindelse med selve utbyggingen. En grov vurdering er at denne
aktiviteten vil veere minst tilsvarende som aktiviteten i den senere driftsfasen. Vi legger derfor til
grunn en turproduksjon per dggn pa ca. 2000 pa det meste i anleggsfasen.

L Yrkesdggntrafikk er trafikk pa vanlige arbeidsdager, typisk mandag til fredag.
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Driftsfase

Nar nzeringen i NK1 er bygget ut med datalagringssenter, vil aktiviteten veere noe lavere enn under selve
utbyggingen. Mobilitetsplanen for TN3 har estimert antall ansatte og beregnet antall turer med ulike
reisemidler. Beregningene viser at TN3 vil generere en ADT pd 1120 kjgretay. (NIRAS, 2023) Det vil
anslagsvis veere 500 arbeidsplasser, som genererer denne turproduksjonen gitt den siste
reisevaneundersgkelsen. (Norconsult, Mobilitetsplan TN3, 2024)

Tidligere beregninger fra Asplan Viak, har beregnet en trafikk fra TN3 p& 1 777 i ADT for 2043, med utbygd
nordlig tverrforbindelse. (Asplan Viak AS, 2021) Dette var far en hadde mer spesifikk informasjon om hvilken
type naering som er planlagt kommer pa omradet.

elsen nordre korridor slternativ. Kilde.
Trafikk pa Tverrforbindelsen Nordre korridor
ADT
Trafikk (ADT) Snitt N1
[Forventet trafikk pa Tverrforbindelsen)

5N1 980 176
SN2 1514 318
SN 3 2143 386
GA BO1 735 74
Sum Kval/Vagle 5347 954
Foss-Eikeland N
SN 4 1002 150
KN 3 842 114
Sum Foss-Eikeland 1844 264
Kalberg
KN 6 786 113
TN 3 1777 256
TN 1 2343 a7
Sum Kalberg 4906 706
@ksnevadporten
KN 4 -viasnitt9-7 a1 0
KN 4 - via snitt 5 - 2 421 146
KN 5 (kat. 2) - via snitt5-2 1887 149
KN 5 (Kat. 3) - via snitt5-2 359 28
KN 5 (kat. 2) - viasnitt9-7 1887 0
KN 5 (Kat. 3) - via snitt9 -7 359 0
Sum Pksnevadporten 2667 323

SUM ADT neeringstrafikk fra/til neeringsomrader i BBS 2247

For & veere pa den sikre siden for & fa et konservativt anslag, velger en & benytte tallene fra Asplan Viak i de
videre beregningene. Dette for a ikke undervurdere hva som kan komme av trafikk, gitt at en ikke lykkes med
alle mobilitetstiltakene beskrevet i mobilitetsplanen. (NIRAS, 2023)
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5.2 NK3 (driftsfase)

Arealformal for NK3 er kraftkrevende virksomhet, som datasenter eller andre kraftkrevende virksomheter.
Omrédet er 189 dekar, som kan gi 242.300 m2 BRA ved 4 etasjer, se illustrasjonsplan i figur 5-2 under.
Siden det er samme arealformal som NK1, antar en de samme forutsetningene som NK1. Samt at NK1 har
potensial til 36 % mer gulvflate enn NK3. Da kan en enkelt redusere antall ansatte og turproduksjonen til
omradet med 36 % i forhold til NK1. Utfra dette vil NK3 ha om lag 320 ansatte og en turproduksjon med bil
p& om lag 700 i ADT. Siden omrade er noe mer utilgjengelig for gange, sykkel og kollektiv enn NK1, settes
turproduksjonen for bil noe hgyrere til 1000 i ADT. Foreslatt adkomst er fra fv. 4424 Aslandsvegen om lag
hvor det er en avkjagrsel i dag. Adkomsten til RK5, som ligger i bakkant og hayere i terrenget enn NK3, vil
veere fra rundkjaringen til omkjgringsvegen pa Kalberg.

Figur 5-2: lllustrasjonsplan alternativ 1 for NK3 og RK5. (Mad og Teknaconsult, 2024)

5.3 NK4 (driftsfase)

NK4 er et 570 dekar stort omréde p& Fjermestad mellom Kvernaland og Algérd, se figur 5-3 under. For & f
en anelse om hvor stort det er, s kan det sammenlignes med naeringsomrade pa Skurve i Gjesdal eller
Haland p& Bryne. Haland pa Bryne har en annen type nzeringskategori med mye starre innslag av
detaljhandel, som det ikke planlegges for pd NK4 p& Fjermestad. Kommuneplanen setter krav til
naeringskategori 2 eller 3, som er plasskrevende naering med middels til lav arbeidsplasskonsentrasjon og
besgksaktivitet.
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Folgende dimensjoner er benyttet for foreslatte byggs=
Kompaoktanlegg: 250mX500m
Administrasionsbygg: 160mX250m
Tomt i ramsformatorstasion: 1 35mX160m
cim S A PN Y e o = {Totalt areal:
_ Gult areal er til adkomstveg. Arealet er ca. 9,5 daa. : ,’ i Omréde 1 - 390,4 daa
Merk at trasé for adkemstvegen ikke er avklart. —— T . Omréade ]‘09 2-5360 df_'ﬂ
Det mé péregnes endringer som falge av endret { s s /1 \Tallene er inkludert areal til adkomstveg
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Figur 5-3: Kartutsnitt viser forslag til benyttet areal ved NK4. (Teknaconsult, 2021)

Omradet i dag bestar stor sett av utmark og skog. Utfra situasjonsplan, viser at det er areal til 680.000 BRA
(gitt BRA-faktor = 85 % av BTA og BRA ved 4 egt. = 4 x BRA ved 1. egt.). Kommuneplanen setter krav til
arealkrevede naeringsvirksomhet i kategori 2 eller 3, dvs. fra middels til lav arbeidsplass- og besgksintensitet
og fra middels til lav arealutnyttelse. Av den grunn vil ikke NK4 gi like hgy trafikk som omrader med hayere
arbeidsplasskonsentrasjon og besgksintensitet, og derav er omradet i nedre del av skalaen nar det gjelder
turproduksjon. Bruker en de samme forholdstallene for trafikk for dette omradet, likt som NK1 og NK3, vil en
f& 1,8 ganger mer trafikk enn til/fra NK1, noe som gir en ADT p& 2000. Dette synes noe lavt og en ma justere
for hayere bilfarerandel, da det er svaert f& som har alternative reisemiddelvalg enn bil sa langt unna
bebyggelse og kollektivtransport. Gitt en hgy bilandel pa 90 % (10 % annet og bilpassasjer) vil en fa en
trafikkmengde p& 3.200 i ADT.

Bruken en derimot Statens vegvesens handbok V713 Trafikkberegninger, vil en f& en ADT p& 13.600 ved full
utnyttelse av omradet og to bilturer per 100 m2. (Statens vegvesen, 2014) To bilturer per 100 m2 er i nedre
variasjonsomradet, som anses gjeldende for dette omradet. Reisemiddelfordelingen er da mer lik
gjennomsnittet for Norge.

Basert pa dette er det sveert usikkert hvor stor trafikk NK4 genererer. Sammenligner en med naeringsomrade
pa Skurve i Gjesdal, som er mest neerliggende & sammenligne med, finnes noen trafikktall i Nasjonal
vegdatabank en kan se til og vurdere her. Her finnes det trafikktall fra ett av to kryss. Toplanskrysset pa
Skurve har en ADT p& 2600 inn/ut av naeringsomrédet. Tallene er basert p& skjgnn/beregning fra NVDB sin
side, men det er trafikkregistreringspunkt pa E39 bade nord for omradet pa Bollestad og sar for omradet ved
Sgylandkiosken, slik at tallene nord og sar for omradet er presise med hgy ngyaktighet. Antar en at T-
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krysset til E39 i nord pa omradet har om lag tilsvarende trafikkmengde som toplanskrysset, kan en grovt si at
ADT til Skurve er om lag 5.000 i ADT. Skurve har store grossistfirma som ASKO, som generere mye
godstrafikk, noe som ikke er tiltenkt pa NK4.

Trafikkmengden er sveert avhengig av hvor mye som bygges ut og hvilken arbeidsplass og besgksintensitet
som det gir. Basert pa de to foregdende avsnittene, vil et fullt utnyttet omradet anslagsvis gi en
trafikkmengde p& mellom 3.200 og 13.600 i ADT, alt avhengig av hva som bygges p& omrédet. En vil tro at
en ligger i nedre del av dette variasjonsomrédet, slik at en velger & sette ADT fra NK4 etter faglig skjgnn til
5.000.
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6 Utledning av trafikale faktorer som utlgser de enkelte
utbyggingstrinnene

Statens vegvesen sine handbgker er tydelig pa utforming av ny veg og hvilke trafikkmengder og fartsgrenser
som tillates pa de ulike vegkategoriene. Handbok N100 Veg- og gateutforming? er styrende for riksveger og
fylkesveger. For kommunale veger finnes det vegnorm? for alle kommunene i Sgr-Rogaland.

Nar det kommer til eksisterende veg, er det mer opp til faglige vurderinger og analyser av avviklingskvalitet
om nar det er behov for & gkt vegkapasitet. Andre moment som trafikksikkerhet og miljgbelastning er ogsa
kriterier som bgr hensyntas.

Det finnes dermed ikke et entydig svar pa hvor mye trafikken kan gke pa dagens fv. 505 gjennom
Kvernaland og Orstad far det ma etableres avlastningsveg. En ma bruke kvalitative og kvantitative
vurderinger. Tidligere RTM-beregninger av omkjgringsveg Kvernaland og Tverrforbindelsen, er gode
analyser som kan gi oss indikasjoner pa nar det er behov for ny vegkapasitet.

En vil i de neste delkapitlene vurdere fremtidig trafikk p& eksisterende vegnett. Alle vurderinger og
beregninger er forboundet med usikkerhet. Hvor stor denne usikkerheten er vil en prgve a beskrive naermere.

6.1 Fremtidig trafikk

Fremtidig trafikk beregnes for et perspektiv for 20 ar etter innfaring av ny veg eller et tiltak. For eksisterende
kryss sier handboka 10 ar frem i tid. Det er usikkert ndr omradeplanen og ny omkjgringsveg Kvernaland er
ferdig, og setter dermed et fremtidsar for trafikk til 2050 som er 26 ar frem i tid. Det gir oss robusthet og
bedre sikkerhet i de anbefalingene en kommer frem til.

En vil farst sjekke ut hva fremtidig trafikk blir pa eksisterende vegnett, gitt generell trafikkvekst med
prognoser fra T@I. (TAI, 2022) En vil sa vurdere hva utfgrte beregninger i Regional Transportmodell (RTM)
for Omkjgringsvei Kvernaland og Tverrforbindelsen har estimert. RTM-beregningene som Asplan Viak har
giennomfart for Statens vegvesen er fra 2015-2017. Den legger til grunn Statistisk sentralbyra sine
befolkningsprognoser og naeringsutvikling generelt for Rogaland. Dette er vanlig & bruke om en ikke vet mer
spesifikt hva som kommer av utvikling av et omrade. Ofte er dette en god indikasjon pa fremtidig trafikk, og
det beste vi har, om en ikke vet mer spesifikt om forventet arealbruk fremover. For Rogaland er
trafikkveksten 2,07 % arlig mellom 2020 og 2030, samlet for alle kjgretay. For perioden 2030 — 2060 er
prognosen 0,41 % trafikkvekst arlig, se figur 6-1 under. Frem mot 2050 gir dette en vekst pa 25 %.
Spegrsmalet er om prognosen for generell trafikkvekst under- eller overestimerer den store utviklingen som
omradeplanen genererer av trafikk. For omradet pa Kalberg vet vi noe mer om hva som er planlagt av
utvikling.

2 N100 Veg- og gateutforming | Statens vegvesen
3 Vegnorm for Sgr-Rogaland - Klepp kommune
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Mill km Prosent endring pr dr

2020 2020-2030 2030-2060 2020-2060
@stfold 2413 1,75 0,56 0,86
Akershus 5073 1,94 0,53 0,88
Oslo 2569 0,54 0,33 0,38
Hedmark 1866 1,98 0,52 0,88
Oppland 2071 0,39 0,68 0,61
Buskerud 2772 161 0,55 0,81
Vestfold 2288 1,70 0,50 0,80
Telemark 1407 1,05 0,44 0,59
Aust-Agder 1086 1,50 0,37 0,65
Vest-Agder 1310 1,68 0,53 0,81
Hordaland 3480 1,42 0,46 0,70
Sogn og Fj. 860 0,86 0,20 0,37
Mare og Ro. 1667 1,00 024 043
Ser-Trgndelag 1929 1,83 0,59 0,90
Nord-Trgndelag 1074 1,22 0,28 0,52
Nordland 1359 1,00 0,13 0,34
Troms 1027 0,49 0,31 0,36
Fi + 371 0,48 0,17 0,25
Hele landet 37503 1,45 0,46 0,70

Figur 6-1: Beregnet fylkesfordelt trafikkarbeid (millioner kilometer) p& vei i 2020 og beregnede arlige vekstrater i prosent
for perioden 2020-2060. Samlet for lette og tunge biler. (TQI, 2022)

Gitt ordinzer fremskrivning av trafikk uten omkjgringsveg, far en disse trafikkmengdene i 2050 som vist i figur
6-2 under.

Figur 6-2: Fremskrevet trafikkmengder til 2050, gitt generell trafikkvekst fra T@I. (TAI, 2022)
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6.1.1 Fremtidig trafikk basert pa Regional transportmodell DOM Nord-Jaeren

Statens vegvesen har i forbindelse med tidlig planlegging av omkjgringsveg Kvernaland og Tverrforbindelse
gjennomfart analyser med Regional transportmodell (RTM) delomrade Nord-Jzeren. Disse begynner & bli
noen ar gamle, samt tar ikke hagyde for nullvekstmalet i personbiltrafikken for Nord-Jaeren (se beskrivelse i
kapittel 6.2 under). De treffer likevel ganske godt pa trafikkgenerering fra aktuell omradeplan.

Fra Fagrapport trafikkanalyse (Asplan Viak, 2017) er det funnet trafikkmengder fra utbyggingsomradene, se
figur 6-3 og tabell 6-1 under.

Tabell 6-1: Beregnet trafikk fra delfelt. (Asplan Viak, 2017)

Felt | Trafikk (ADT)
KN6 786

TN3 (NK1) 1777

TN1 (samsvarer mye med RK3-RK5 og NK3) 2343

Nordre korridor

Tegnforklaring
” Kryss.
Destfeit
—— Dittoit tilabling

Figur 6-3: Oversikt delfelt pa Vagle, Foss-Eikeland, Kalberg og @ksnevad. (Asplan Viak, 2017)

Fra trafikkanalysen er det beregnet trafikk fra omradene markert i kartet i figur 6-3 over. Det meste pa
@ksnevad pa delfelt KN4 og KN5 er ferdig utbygget, kun noe areal er ledig. Det samme gjelder for Orstad
Nord og Foss-Eikeland. P& Kval/Vagle er det delvis utbygget med naering. En vil ansla at om lag 70 — 80 %
av naeringsomradene pa @ksnevad, Foss-Eikeland og Vagle er utbygd og etablert. Neeringen som er etablert
genererer trafikk som allerede er pa vegnettet og finnes igjen i trafikktall for dagens trafikk, og ma ikke
regnes med en gang til.
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| 1400 ADT 2043

{510,

Trafikkmengde (ADT) 2043 med Fv.505 stengtved |-
Vagle (uten vekst Espelandsveien)

i'!w"' 06

Figur 6-4: Trafikkmengde (ADT) p& vegstrekninger i RTM 2043 for beregningsalternativ Tverrforbindelse alternativ Nord.
(Asplan Viak, 2017)
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Bymiljgpakken Nord-Jaeren
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Omradeplanen grenser til Sandnes kommune, som er med i Nord-Jaeren og Bymiljgpakken, se figur 6-5
under. En av malsettingene til Bymiligpakken er nullvekst i personbiltrafikken. Siden omradeplanen grenser
til Sandnes, vil trafikkveksten bli pavirket av blant annet malsettingen om nullvekst i personbiltrafikken.
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Figur 6-5: Nord-Jeeren med nullvekstmal for personbiltrafikken markert med gult, og omradeplanen med radt.

Nullvekst i personbiltrafikken skal oppnas gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten
skal tas med kollektivtrafikk, sykling og gange. (Bymiljgpakken, 2024) Transport som er unntatt nullvekstmal
er godstrafikk, gijennomgangstrafikk, turisme, handverkertrafikk og annen tienesteytende nzering. Siden
omradeplanen grenser til et stort omrade hvor malsettingen en nullvekst i personbiltrafikken, vil det ogsa
pavirke trafikkmengdene til/fra omradeplanen og omkjgringsveg Kvernaland. En vil derav med hay
sannsynlighet fa lavere vekst i personbiltrafikken en hva generell framskrivning av trafikken beregnet i

kapittel 6.1.
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6.3 Delstrekninger

6.3.1 Delstrekning 1 og 2, Foss-Eikeland — Aslandsvegen

Delstrekning 1 og 2 av omkjgringsvegen strekker seg fra rundkjagringen i nordvest ved Foss-Eikeland og ned
til planlagt rundkjaring ved ny omkjaringsveg og fv. 4434 Aslandsvegen, se figur 6-6 under. Strekningen er
om lag 2,9 km lang. Det planlegges en avkjgrsel til boliger helt i nord ved Foss-Eikeland og ellers
avkjerselsfri veg. Rundkjaring pa Kalberg er tiltenkt & knytte til seg adkomst til NK1, KN6 og masseuttakene
RK1-5. Foruten masseuttakene, er naeringsomradene pa prinsipp skissert opp i figuren og hvor de knyttes til
vegnettet. Neeringsomrédet NK3 er planlegges med adkomst fra fv. 4424 Aslandsvegen og gir da kort veg til
rundkjgringen mellom Aslandsvegen og omkjgringsvegen. Det forutsettes at NK4 pa Fiermestad ikke er
pabegynt.

-Eikeland
\-gfess o Delstrekning 1

. n

7‘{ lslandmgsp x

Figur 6-6: Delstrekning 1 og 2 av omkjgringsveg Kvernaland. (Niras, 2024)

For & vurdere hvilke trafikale effekter utbygging av delstrekningen 1 og 2 gir, er det beste verktgyet & bruke
Regional transportmodell (RTM). Det er ikke gjennomfart kjgringer med RTM kun for delstrekning 1.
Trafikkfaglige vurderinger benyttes da til & vurdere effektene det gir.
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1il 2050, ing 1 Foss-Eikeland - A o

Figur 6-7: Fremskrevet trafikktall med delstrekning 1 omkjgringsveg 2050. Figur til venstre viser ADT og figur til heyre
viser faktisk endring sammenlignet med uten utbygging av omkjgringsveg del 1 figur 6-2 side 24.

Ved utbygging av delstrekning fra Foss-Eikeland til Aslandsvegen, forventes det en reduksjon i trafikk pa fv.
505 mellom Foss-Eikeland og Frgyland bru, se figur 6-7 over. Tallene pa omkjgringsveg tar hgyde for
utbygget KNG, NK1, NK3 og drift pA masseuttakene RK1-5. NK4 er forutsatt ikke pabegynt. Trafikktall fra
Asplan Viak sin RTM for Tverrforbindelsen er benyttet (Asplan Viak, 2017). RTM beregningene er litt mer
konservative (hgyere) tall for NK1 enn for Mobilitetsplanen (NIRAS, 2023). Det forventes at delstrekning 1,
som gir en kortere forbindelse mellom Foss-Eikeland, godsterminalen pa Skjaeveland og retning E39 via
Aslandsvegen, gjar at noe trafikk overfgres fra andre veger. Det antas om lag 400 kjgretay i ADT finner
denne nye ruten fordelaktig i forhold til andre eksisterende veger, som f.eks. overfgring fra Hoveveien og fv.
44 Jzerveien for trafikk til/fra E39 sgr. Trafikktallene i figur 6-7 over er svaert usikre og baserer seg pd mange
antakelser, men kan gi en indikasjon p& hva en mest sannsynlig vil forvente av trafikk gitt forutsetningene.

Delstrekning 1 vil avlaste rundkjgringen pa @ksnevad/Orstad ved Kverneland fabrikk. Denne rundkjgringen
hvor tre veger med hgy ADT mgtes, er en flaskehals. Av den grunn vil den vaere en indikator for hvor god
trafikkavviklingen vil veere pa fv. 505, spesielt etter flaskehalsen ved Frayland bru er utbedret. Som en
pekepinn, s bar ikke reisetiden og kautfordringene bli verre enn som for dagens situasjon som beskrevet i
kapittel 2.1.

Strekningen sgr for Frayland bru, gjennom Kvernaland sentrum til Fjermestadvegen, vil ikke f&
trafikkreduksjon som fglge av delstrekning 1 av omkjgringsvegen. Denne strekningen forbi sentrum,
bebyggelse tett pa vegen og skoler, gir miljgbelastninger som stay, stav og gkt ulykkespotensial for spesielt
kryssende myke trafikanter. Derav er det fordelaktig & ha minst mulig trafikk gjennom Kvernaland sentrum,
og foreslatt som en trafikal indikator. Det er sma eller lite utfordringer med kg og forsinkelser pa strekningen
gjennom sentrum, da det ikke er noen vesentlige flaskehalser. En bgr veere arvaken for at Gamle
Aslandsveg kan & gkt trafikk, gitt at en kun bygger ut delstrekning 1 av omkjaringsvegen, da dette er en
kortere rute til omkjaringsvegen til/fra Kvernaland og sgrover. Det er uheldig med gkt trafikk pa en slik type
gate med boliger tett pd og myke trafikanter som krysser gata. Trafikk- og fartsdempende tiltak er allerede pa
plass i gaten, som har fartshumper og 30 km/t.
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6.3.2 Delstrekning 3, Aslandsvegen — Fjermestadvegen, NK4 utbygd 20 %

Delstrekning 3 av omkjgringsvegen gér fra Aslandsvegen og sgrover med vegtilknytning opp til
Fjermestadvegen, hvor adkomsten til NK4 er foreslatt, se figur 6-8 under.

'FTé_anut‘a;\Imgnn

Figur 6-8: Delstrekning 3, med vegtilknytning opp til Fjermestadvegen.

Denne strekningen av omkjgringsvegen er om lag 500 m. | tillegg kommer tilknytningsveg opp til
Fjermestadvegen pa om lag 800 m. Usikkerheten blir enda starre jo flere kjgreruter som blir mulig og jo flere
omrader som bygges ut. Det er relativt beskjeden trafikkmengde pa Fjermestadvegen i dag, med ca. 1000 i
ADT. Omradet NK4 er s& stort at det ligger store usikkerheter i hvor mye som bygges ut nar det gis tillatelse

til utbygging.

Vi ser i fgrste omgang om en bygger 20 % av tilgjengelig utbyggingsvolum pa NK4 (680 000 BRA), som
tilsvarer om lag 130 000 kvm BRA.

Ut fra trafikkfaglig skjgnn vurderes kjgremgnster og hvor store trafikkmengder denne utbyggingen skaper.
Bak dette ligger ogsa betydelig usikkerhet. En anslar at 20 % utbygging av NK4, gir en trafikkgenerering pa
1500 i ADT (30 % av trafikken i forhold til full utbygging). Dette med bakgrunn i at kommuneplanen setter
krav til neeringskategori 2 eller 3, som er plasskrevende neering med middels til lav
arbeidsplasskonsentrasjon og besgksaktivitet. Nar delstrekning 3 er bygget ut, antar en ogsa at
Tverrforbindelsen fra Vagle til E39 Brastein er ferdig bygget. Tverrforbindelsen far da overfart noe trafikk fra
de to eller tre farste delstrekningene til omkjgringsveg Kvernaland. Denne mengden er antatt til & veere i
stgrrelsesorden 400 i ADT.
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Trafikkendring med % 1, 2 og 4 Foss-Eiketand - A -Fj ift.
generell prognose 2050,

1il 2050, ing 1, 2 og 3 Foss-Eikeland - A -Fj

KNG, NK1, MK3, RK1-5 utbygd. NK4 utbygd 20 %.

KNG, NK1, NK3, RK1-5 utbygd. NK4 utbyge 20 %. |

Figur 6-9: Fremskrevet trafikktall med delstrekning 1, 2 og 3 for omkjgringsveg 2050, med NK4 20 % utnyttet. Figur til
venstre viser ADT og figur til hgyre viser faktisk endring sammenlignet med uten utbygging av omkjgringsveg Figur 6-2
side 24.

Med utbygging av tre delstrekninger for omkjgringsvegen, far en omtrentlige endringer slik som vist pa Figur
6-9 over. Siden omkjgringsvegen ikke er fullfart og NK4 bare delvis bygget ut, vil delstrekning 3 fa begrenset
med trafikk. Gjennomgangstrafikken pa fv. 505 vil ikke benytte omkjgringsvegen fgr den er fullfart, siden
kigreruten er lenger med de 3 delstrekningene og Fjermestadbakken, enn & kjgre dagens veg gjennom
Orstad og Kvernaland. Trafikken gjennom Kvernaland og Orstad vil derfor bare ha en liten reduksjon i trafikk,
i forhold til om hele omkjgringsvegen var ferdig bygget..

6.3.3 Delstrekning 3, Aslandsvegen — Fjermestadvegen, NK4 fullt utbygd

| dette scenario legger en til grunn full utbygging av NK4 og de tre farste delstrekninger av omkjgringsvegen.
Det store utbyggingsvolumet, og usikkerhet hva slags type bedrifter som kan komme, gjar at tallene er
meget usikre og veldig omtrentlige. Det kan likevel gi en indikasjon pa stgrrelsesforholdene med de ulike
utbyggingsetapper og effekter det vil gi pa vegnettet. Siden kommunen legger til grunn plasskrevende
naering med middels til lav arbeidsplasskonsentrasjon og besgksaktivitet, har en kommet frem til at det kan
gi en ADT p& 5 000 ved full utnyttelse. Det er knyttet stor usikkerhet rundt dette tallet, noe som er beskrevet i
kapittel 5.3 side 20. | er det pa faglig skjgnn kommet frem til disse omtrentlige trafikkmengdene.
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1l 2050, 21,2083 Foss-E =3 Fj . T ing med g1, 2 og 4 Foss-Eikeland - gen - F gen, ift.
generell prognose 2050,

KNG, NK1, NK3, RK1-5 utbygd. NK4 fullt utbygd.

KNE, NK1, NK3, RK1-5 utbygd. NK4 fullt utbygd.

Figur 6-10: Fremskrevet trafikktall med delstrekning 1, 2 og 3 for omkjgringsveg 2050, med NK4 fullt utbygd. Figur til
venstre viser ADT og figur til hayre viser faktisk endring sammenlignet med uten utbygging av omkjgringsveg Figur 6-2
side 24.

Gjennomgangstrafikk pa fv. 505 vil ikke benytte omkjgringsvegen far den er fullfart, siden kjareruten er
lengre med de 3 delstrekningene og Fjermestadbakken, enn & kjgre dagens veg gjennom Orstad og
Kvernaland. Trafikken p& eksisterende veg gjennom Kvernaland og Orstad vil derfor ha en vekst i forhold til
generell prognose for 2050.
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6.3.4 Full utbygging og med kobling til Fjermestadvegen

Delstrekning 2 strekker seg fra fv. 4424 Aslandsvegen og videre sgrover i tunnel under Njafjellet og knytter
seg pa eksisterende fv. 505 ved Netland/Tegle sar for Kvernaland. Strekningen er om lag 3,4 km lang, se
figur 6-11. Vegen planlegges avkjgrselsfri. 400 m nord for tunnel planlegges et T-kryss som gir tilknytning til
Fjermestadvegen. En skal ogsa herunder vurdere konsekvensen for trafikk om en ikke bygger denne
koblingen mellom omkjgringsvegen og Fjermestadvegen.

Sl

Q?}.

Aslandsvegen

*
Fjermestadvegen .

Fv. 505

Figur 6-11: Sgndre del av omkjgringsveg Kvernaland. (Niras, 2024)

Nar hele omkjaringsveg Kvernaland er realisert, forutsettes at ogsa hele Tverrforbindelsen mellom
godsterminalen pa Skjaeveland og E39 er realisert med et alternativ som fglger nordre korridor pa nordsiden
av Figgjoelva. Dermed tilbakefgrer en de 400 kjgretgyene Aslandsvegen fikk ekstra pga. kun delstrekning 1
apnet og ikke hele Tverrforbindelsen.

Forutsetter ogsa omkjgringsvegen blir bygd som beskrevet i vegnotat fra NIRAS med dato 29. oktober. Hvor
det er beskrevet vegklasse H1 med fartsgrense 80 km/t fra rundkjgring pa Kalberg til sgndre ende ser for
Kvernaland. Fartsgrense 60 km/t og vegklasse Hg2 fra Kalberg til Foss-Eikeland. Kun nedsatt fartsgrense i
forkant av rundkjaringen ved Aslandsvegen.
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Fremskravet til 2050, hele omkjeringsvegen. Kombinasjon av trafikk fra RTM, beregning og faglig
skjenn for omrideplan Orstad nord, Kalberg, Freyland og Kvernaland Trafikkendring | forhold til generell prognose 2050,

A Aor:az00

Dalstrakning 3 og 4 \\

ADT: 8 000

Tungtratikkande: 15 %
ADT:3000
Tungtrafikkandal: 10 %

Figur 6-12: Fremskrevet/beregnet trafikktall for 2050 etter utbygd omradeplan, med kobling til Fjermestadvegen.
Fremskrevet trafikktall i figur til venstre og faktisk endring i figur til hgyre i forhold til generell prognose 2050 uten
omkjgringsveg (figur 6-2 side 24).

Figur 6-12 over viser hva en har vurdert seg frem til av trafikkmengder pa ulike vegstrekninger, basert pa
kunnskap som generell framskriving i kombinasjon med RTM-modell for Tverrforbindelsen fra 2017.
Trafikkanalysen med RTM-modell beregner blant annet generert trafikk fra naeringsomradene pa Vagle,
Foss-Eikeland, Orstad nord, @ksnevadporten og Kalberg (Asplan Viak, 2017). En har selv vurdert
turproduksjon fra NK4 i kapittel 5.3 side 20. Alle antakelser og utregninger er vedlagt i vedlegg 1.

Omkjgringsveg Kvernaland reduserer trafikken pa fv. 505 gjennom Kvernaland sentrum og forbi Orstad med
om lag 3000 kjgretay per dggn for fremtidig situasjon 2050. Da sammenligner en ordinaere trafikkprognoser
uten aktuell omrédeplan opp mot utbygd omradeplan og med omkjgringsveg.

Omradeplanen og omkjgringsvegen genererer ny trafikk, som gjar at fv. 505 Kvernelandsvegen far hgyere
trafikkvekst inn mot Sandnes enn hva Bymiljgpakkens nullvekstmal i personbiltrafikken tillater. For &
rettferdiggjere dette, ma personbiltrafikk reduseres tilsvarende et annet sted p& Nord-Jzeren, for & klare & n&
malsettingen om nullvekstmal i personbiltrafikken.
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6.3.5 Full utbygging uten kobling til Fjermestadvegen

Omkjgringsvegen ligger mye lavere i terrenget enn toppen av Fjermestadbakken. Av den grunn vil en
kobling mellom omkjgringsvegen og Fjermestadvegen bli ganske lang og bratt (8 % stigning). En veg mellom
disse to vegene medfgrer gkte kostnader og arealbeslag. Av den grunn er det sett pa hvilke trafikkmengder
det vil bli p& omkjgringsvegen og fv. 505 gjennom sentrum, uten at det er en kobling mellom
Fjermestadvegen og omkjgringsvegen. Trafikk til/fra neeringsomradet NK4 vil ikke kunne nytte seg av
omkjgringsvegen i samme grad, og heller benytte seg av eksisterende veger, se figur 6-13 under.

Flormestadvegen. " |

Fr.505 ;_v X \

Figur 6-13: Sgndre del av omkjgringsvegen, uten kobling til Fjermestadvegen.
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Fremskrevet til 2050, hele omkjaringsvegen. Kombinasjon av trafikk fra RTM, beregning og faglig
skjenn for omradeplan Orstad nord, Kalberg, Froyland og Kvernaland. Uten kobling metlom

Trafikkendring i forhold til generell prognose 2050,

gen og Fj gen.

Figur 6-14: Fremskrevet/beregnet trafikktall for 2050 etter utbygd omradeplan, uten kobling til Fjermestadvegen.
Beregnet trafikktall i figur til venstre og faktisk endring i figur til hgyre i forhold til generell prognose 2050 uten
omkjgringsveg (figur 6-2 side 24).

Figur 6-14 over viser hva en har vurdert seg frem til av trafikkmengder pa ulike vegstrekninger, basert p&
kunnskap som generell framskriving i kombinasjon med RTM-modell for Tverrforbindelsen fra 2017.
Utbygging av NK4 pa Fjermestad, og ingen tilkobling mellom Fjermestadvegen og omkjgringsvegen, bidrar til
& gi betydelig gkt trafikk pd Fjermestadvegen. Fremtidig situasjon med omkjgringsveg (uten kobling til
Fjermestadvegen) og med utbygd omradeplan, vil trafikkmengden gjennom Kvernaland vaere omtrent lik
som dagens niva.
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Norconsult 4%

6.4 Trafikale faktorer

For & finne trafikale faktorer, ma en fgrst definere noen malsettinger som er med & utlede faktorene.
Mal:
- Nullvisjonen, null drepte og varig skadde. Ligger alltid til grunn ved planlegging og utbedring av
infrastruktur.
- Lav miljgbelastning i Kvernaland sentrum - minst mulig trafikk giennom Kvernaland og Orstad

Tiltak for & oppna malsettingene

o Trafikksikkerhetstiltak eksisterende veg gjennom sentrum

o Trafikksikker omkjgringsveg

o Omkjgringsvegen skal veere fordelaktig a kjgre (kort avstand og lavest tidsbruk)
= Krever kortest mulig rute og fartsgrense som gir lav reisetid

0 Redusert fart gjennom sentrum, som gjgr kjgreruten mindre attraktiv

Indikator — trafikkbelastning pa fv. 505 gjennom Kverneland og Orstad

Trafikkbelastning méles oftest med gjennomsnittlig trafikkmengde gjennom &ret, arsdagntrafikk (ADT).
Trafikkmengden angis i Nasjonal vegdatabank en gang i aret. Mengden baserer seg pa tilgjengelige
trafikkregistreringspunkt i naerheten. De naermeste er fv. 505 Orstad nord og fv. 505 Serigstad, sar for
Kvernaland, se figur 6-15 under.

| &  Trafikkregistreringspunkt f

]

2

(]

BRYNE

-

Figur 6-15: Trafikkregistreringspunkt i omradet.

En kan ogsa vurdere trafikkbelastning utfra belastningsgrad og restkapasitet i sentrale kryss som er eller vil
bli flaskehalser. Som f.eks.:

- Rundkjgring dksnevad/Orstad
- Ny rundkjgring fv. 505 x O.G. Kvernelands veg
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6.5 Forslag til utbyggingstrinn

Trinn null

Planene til omréde pa NK1 er kommet lengst hvor tiltakshaver planlegger datalagringssenter. Fgr byggestart
pa NK1, bar en gjare tiltak pa eksisterende veg — Kalbergveien, som beskrevet i rapport
Konsekvensutredning — Trafikk og mobilitet (Norconsult, 2024). Se skisse av utbedring i figur 4-12 under.
Dette for & ha tilfredsstillende trafikksikkerhet i anleggsperioden, som vil vare i en lengre periode. Med
forbedret Kalbergvei, bgr en kunne tillate en delvis utnyttelse av NK1 og KN6. Midlertidig tiltak i
eksisterende veg bgar ha krav om ferdigstillelse av trinn 1 nar mer enn 50 % av omradet er bygget ut.

Figur 4-12: Eksisterende veg er beliggende naer Figgjoelva til venstre i bildet. Vegen ma utvides til ser (til heyre pa
bildet). Kilde: Google Maps (NIRAS, Kalberg Datasenter - Forprosjekt veg - Fv. 505 Omkjenngsveg Kvernaland
Delstrekning 1, 2024)

Trinn 1, Foss-Eikeland — Kalberg RS

Byggestart resterende NK1/KN6 — ferdig omkjgringsveg frem til : { a -
rundkjgring p& Kalberg. Strekningen er om lag 1,2 km og er markert med |
gul farge i figur 6-16 ved siden av.

Utfra beregninger gir bade bygging og driftsfase pad NK1/KN6 om lag 2000 | - i

i ADT. Med mobilitetstiltak beskrevet i mobilitetsplanen, vil trafikken bli '

enda lavere enn dette i driftsfasen. (NIRAS, 2023) Tidligere utfgrt analyse,

viser et anslag pa om lag 15 % av trafikken til/fra NK1/KN6 kjgrer gijennom

Kvernaland sentrum (Norconsult, 2023). Det gir en netto vekst pa 300

kjgreturer per dggn gjennom Kvernaland sentrum, noe som tilsvarer 4 %

trafikkvekst pa fv. 505 gjennom Kvernaland. Utbygd NK1/KN6 gir altsa . /
beskjeden gkning pa indikator trafikkbelastning gjennom Kvernaland. ! 4

Figur 6-16: Trinn 1, Foss-Eikeland -
Kalberg.
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Trinn 2, Kalberg — Aslandsvegen

For byggestart/tillatelse NK3 — anbefales at hele delstrekning 1
og 2 fra Foss-Eikeland til Aslandsvegen er ferdig. Strekningen er
om lag 1,6 km, se delstrekning 2 markert med grann farge i figur
6-17. Da vil trafikk fra nord kunne benytte seg av
omkjgringsvegen frem til NK3, uten & belaste fv. 505 gjennom
Orstad/@ksnevad. Ogsa noe eksisterende trafikk gjennom
Orstad vil overfares til ny omkjgringsveg.

Fremdeles vil ikke utbyggingen av hele delstrekning 1 og 2 gi
avlastning pa fv. 505 gjennom Kvernaland. Det vil en ikke fa far
hele omkjgringsvegen er realisert. Basert pa tidligere
beregninger av trafikk, vil NK3 kunne ha om lag 1000 kjgretgy
per dggn. Antar en at 20 % av trafikken til/fra NK3 kjgrer
gjennom Kvernaland, vil det utgjere 200 kjgretay per dggn, eller
ytterliggere 2,5 % gkning pa fv. 505 gjennom Kvernaland
sentrum.

Utbyggingen av KN6, NK1 og NK3 utgjgr da 500 mer i ADT
giennom Kvernaland sentrum. Dette vil utgjere kun /4 av den
generelle trafikkveksten* frem mot 2050. Resterende vekst vil
komme fra annen arealutvikling p& Kvernaland og Orstad, samt
fra omradene rundt, gitt at kun trinn 2 av omkjgringsvegen er

bygget.

Norconsult 4%

Figur 6-17: Trinn 2, Kalberg — Aslandsvegen,
markert med grgnn farge.

En ma veere oppmerksom pa veger som kan fa trafikkgkning pga. utbygging av kun delstrekning 1 og 2. For
eksempel er det nok ikke gnskelig med gkt trafikk i Gamle Aslandsveg gjennom Kvernaland, som er en
kortere rute mellom Aslandsvegen og sgrover mot Bryne, enn & kjgre O.G. Kvernelands veg. Her bgr en da

vurdere tiltak som gjennomkjgringsforbud.

4 Trafikkprognoser for vekst frem mot 2050 er 25 % gkning. (T@I, 2022)
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Trinn 3, Aslandsvegen — Fjermestadvegen

For byggestart/tillatelse av NK4 — anbefales at delstrekning 3 er
ferdig. Denne delstrekningen er fra omkjgringsvegen
v/Aslandsvegen og sarover om lag 500 m og tilknytningsveg opp
til Fjermestadvegen p& om lag 800 m. Se delstrekningen markert
med lys bla farge i figur 6-18 ved siden av.

Utbygging av delstrekning 3 og 20 % av NK4, gir kun sma
endringer igiennom Kvernaland sentrum. Det er farst nar en
bygger hele omkjgringsvegen at noe av gjennomgangstrafikken
kan flytte seg over pa omkjeringsvegen.

Norconsult ¢%

Foss-Eikeland
; Delstrekning 1

\
\
-
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Figur 6-18: Trinn 3 markert med lys
bla farge.
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Trinn 4, Fullfgring av omkjgringsvegen

Foss-Eikeland

Dalstrekning 1

Trinn 4 er fra krysset ved tilknytningsveg til
Fjermestadvegen og gjennom tunnel under Njafjellet
frem til fv. 505 pa Tegle sar for Kvernaland, se
strekningen markert med rgd farge i figur 6-19 ved
siden av. Strekningen er om lag 2,8 km hvorav ca. 1,7
km er tunnel gjennom Njé&fjellet.

NK4 har et sveert stort utbyggingsvolum om hele
utnyttelsen tas i bruk med et volum pa 680.000 kvm
BRA. Nar en har utnyttet mer enn 20 % av tillatt
utbygging av NK4 bgr trinn 4 — hele omkjgringsvegen,
veere fullfgrt. Dette med bakgrunn i at blant annet at
rundkjgringen pa @ksnevad/Orstad har nadd
uforholdsmessig hgy belastning med tilhgrende
fremkommelighetsproblem. Samt at miljgbelastningen
pa fv. 505 er blitt uforholdsmessig stor.

Dagens fv. 505 gjennom Orstad og Kvernaland blir ikke
avlastet for gjennomgangstrafikken fgr hele
omkjgringsvegen er fullfart.

Det er usikkert hvor mye komplett omkjgringsveg vil
avlaste fv. 505 gjennom Kvernaland. Beregninger for
2050 sannsynliggjer at trafikkmengden vil veere om lag
2.000-3.000 kjgretgy mindre pa fv. 505 gjennom
Kvernaland sentrum med omkjgringsveg kontra uten
omkjeringsveg. Endelig fartsgrense pa
omkjgringsvegen og eventuelle trafikkreduserende
tiltak p& fv. 505 gjennom sentrum, er med & avgjer hvor Figur 6-19: Trinn 3, Aslandsvegen - Tegle inkludert
stor trafikken blir. Trafikkreduksjonen gjennom tilknytning til Fjermestadvegen, markert med bla farge.
Kvernaland sentrum, vil en ikke fa fer hele

omkjgringsvegen er fullfart.
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7 Oppsummering og anbefaling

Omradeplan Orstad nord, Kalberg, Frayland og Kvernaland gir grunnlag for mye nyskapt trafikk. Naerheten til
Bymiligpakken pa Nord-Jeeren, som blant annet har mal om nullvekst for personbiltrafikk, er med & dempe
forventningene om trafikkprognosene fremover. Utbedring med ny Frgyland bru, som er den starste
flaskehalsen pa Kvernaland, gir gkt fremkommelighet pa fv. 505 gjennom Kvernaland. Dette kan bidra til noe
trafikkoverfaring fra fv. 44, siden fv. 505 har noe reservekapasitet. Fv. 44 mellom Bryne og Sandnes har ikke
mer vegkapasitet eller plan for utbygging av mer kapasitet. Forventingene om trafikk spriker og er usikre. Det
er grunnlag for a tro at de tidligere beregninger med regional transportmodell (RTM) er sannsynlig utfall og
gjeldene fremdeles (Asplan Viak, 2017). Usikkerheten for fremtidig trafikk er stor, og dette tar en delvis
hayde for ved & benytte tidligere RTM-beregninger som grunnlag. Utbyggingen av omradeplanen inkludert
omkjgringsvegen gir totalt sett noe hgyere trafikk enn hva de generelle prognosene for trafikk viser. (T4,
2022) Eksisterende veg giennom Kvernaland sentrum blir fgrst nevneverdig avlastet med nar hele
omkjgringsveg er etablert. Hvor stor trafikkavlastningen blir, avhenger av blant annet hvor mye som bygges
ut, fartsgrense pa ny omkjgringsveg, fartsgrense og andre trafikkdempende tiltak pa dagens fv. 505 gjennom
Kvernaland og Orstad.

Vi anbefaler falgende utbyggingstrinn for omkjaringsveg og omradeplan (se ogsa skjematisk figur 7-1
under):

0. Utbedre dagens Kalbergvegen inn til NK1 fgr anleggsarbeidene starter. Kan ta i bruk 50 % av
omradet far delstrekning 1 er etablert.

1. Delstrekning 1: Foss-Eikeland — Kalberg, ferdig nar mer enn 50 % utbygd NK1 og KN6. Gir ogsa
tilkknytning til RK1-5 til ny rundkjaring pa Kalberg.

2. Delstrekning 2: Kalberg — Aslandsvegen, ferdig far NK3 kan tas i bruk.
3. Delstrekning 3: Aslandsvegen — Fjermestadvegen, ferdig far NK4 kan tas i bruk.

4, Delstrekning 4: Fullfgring av omkjaringsveg til fv. 505 Tegle, ferdig nar mer enn 20 % utbygd av
NK4.
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Figur 7-1: Skjematisk figur av foreslatte delstrekninger omkjgringsveg Kvernaland.

2025-02-21 | Side 43 av 45



Trinnvis utbygging av omradeplanen og omkjgringsveg Kvernaland
Utledning av trafikale faktorer som utlgser de enkelte utbyggingstrinn
Oppdragsnr.: 52308324 Dokumentnr.:  Versjon: D02

Norconsult 4%

8 Referanser

Asplan Viak. (2017). Fagrapport trafikkanalyse, Tverrforbindelse fv 505 Foss-Eikeland-E39 Brastein
kommundelplan.

Asplan Viak AS. (2021). Oppfelgende trafikkvurderinger fravikssgknad kryssplassering Tverrforbindelsen x
E39.

Bymiljgpakken. (2024). Bymiljgpakken om oss. Hentet fra https://bymiljopakken.no/om-oss/

Google Maps. (2024, oktober). Google Maps Platform. Hentet fra
https://console.cloud.google.com/google/maps-apis/home

Klepp kommune. (2022). Varsel om oppstart av planarbeid og hgring planprogram - Omradeplan for omradet
Orstad nord/Kalberg/Frgyland/Kvernaland.

Klepp kommune. (2023). Kommuneplanens arealdel 2022-2033.

Mad og Teknaconsult. (2024). about Kalberg og Kvernaland.

NIRAS. (2023). Mobilitetsplan for Plan 0521.00, Detaljregulering for naeringsomradet TN3, Kvernaland.
NIRAS. (2024). Kalberg Datasenter - Forprosjekt veg.

Niras. (2024). Tegning B101, Fv. 505 Omkjgringsveg.

Norconsult. (2023). Trafikkanalyse Kalberg TN3.

Norconsult. (2024). Konsekvensutredning - Trafikk og mobilitet.

Norconsult. (2024). Mobilitetsplan TN3.

Rogaland fylkeskommune. (2024). Rogaland fylkeskommune. Hentet fra https://www.rogfk.no/aktuelt/snart-
byggestart-for-nye-froyland-
bru.143327.aspx#:~:text=Byggestart%20for%20nye%20Fr%C3%B8yland%20bru%20er%20innen%
20utgangen%?20av%?20oktober.

Statens vegvesen. (2014). Handbok V713 Trafikkberegninger.

Statens vegvesen. (2024). Vegkart. Hentet fra https://vegkart.atlas.vegvesen.no/#kartlag:geodata/ @-
33589,6552339,13/hva:hva%5B0%5D%5Babsolutelntervals%5D=false&hva%5B0%5D%5Bid%5D=
540/valgt:1018955980:540

Teknaconsult. (2021). Fjermestad NK4 teknisk plan - Utkast case 3B.
Time kommune. (2021). Kommuneplan for Time kommune 2018-2030.
Time kommune. (2022). Fagresegner og retningslinjer Kommuneplan Time kommune 2018-2023.

TAI. (2022). Framskrivninger for persontransport til NTP 2025-2036.

2025-02-21 | Side 44 av 45



Trinnvis utbygging av omradeplanen og omkjgringsveg Kvernaland
Utledning av trafikale faktorer som utlgser de enkelte utbyggingstrinn
Oppdragsnr.: 52308324 Dokumentnr.:

Vedlegg 1

Norconsult ¢

ind of Kvernaland

| | | 1og2 Full Full wtbyggl hobling bl Fermestadve
| |~vm]-u-w il Astands- | Kalberg | Kvernalan |swrekning |tae. I * adl-
Veglomebde ADT 2023 ide 2 [} binkken 31 |noed d senvum [3og 4 a3t 2 _|nd 3ogd  oat bakken #0931
KNG 07 2 a5 T ® x or » ]
THI{NKL) 80 159 L] 2 1589 = a3
Kall sterid 500 00 500
TH1{RK1-5 of NK3) 1874 el e 174 M
LT Norconsult beregning 75 250 1500 250 1500 | 1750 1500 2000 3000
Fe. 505 Oratad nord T0
Fe. 505 Orstad sov (NVDB 8800
F. 505 sentrum Norconsult beregninl  BO0D 135 3000 7000 3000 3000 7000 3000
F. 505N} skogen Norconml beregning 450 1500
ermesta e Norcansult beregnin__ 1000 1300 1300
Fermasta dbahiom [Norcanmult beregniny 2500 3200 330
Endring beregning ol o 200 200
Ast ast ‘ bevegnin 2500 4600 4800
Sum. l 5100 4200 2800 7600 4800 | 3100 7300 8000 3400 3300 6200 4200
Kalberg
nord
[Med kobling
Fjormestadvegen | 30%
FJM kobling
0%
Hilde:
AsplanWViak, Fagrappont trafidcanatyse Tverrforbindelse be. 505
RTM 2017 Foss-Eikelond - 33 Brhtein kommunedelplan

pd Foss-Eikeland

Arsdogntratish pd ulike snitt

Kwernaland og Orstad

2025-02-21 | Side 45 av 45



